UCHWALA 191/25
ZARZADU POWIATU W LUBARTOWIE

z dnia 2 czerwca 2025 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji projektu uchwaty Rady Powiatu w Lubartowie w sprawie aktualizacji
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

Na podstawie art. 32 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 107 i1907), art.5ust.2 pkt3 ustawy zdnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie (Dz. U. z 2024 r. poz. 1491, 1761 i 1940) i uchwaty nr XXXVIIl/253/10 Rady Powiatu w Lubartowie
zdnia 29 pazdziernika 2010r. w sprawie okreslenia szczegétowego sposobu konsultowania z organizacjami
pozarzagdowymi i podmiotami wymienionymi w art. 3 ust. 3ustawy o dziatalnosci pozytku publicznego
i 0 wolontariacie projektow aktowprawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych
organizacji (Dz. Urz. Woj. Lubel. 22010 r. Nr 135, poz. 2260), w zwigzku z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) Zarzad Powiatu w Lubartowie uchwala,
CO nastepuje:

§ 1. Postanawia przeprowadzi¢ konsultacje projektu uchwaty Rady Powiatu w Lubartowie w sprawie
aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego,
stanowigcy zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Ustala termin konsultacji od dnia 6 czerwca 2025 r. do dnia 30 czerwca 2025 .
§ 3. 1. Konsultacje przeprowadza sie w formie:
1) forum wymiany uwag i opinii;

2) umieszczenia elektronicznej wersji projektu uchwaty na stronie internetowej
http://www.powiatlubartowski.pl oraz na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Starostwa Powiatowego
w Lubartowie;

3) wyltozenia projektu uchwaty w siedzibie Starostwa Powiatowego w Lubartowie (ul. Stowackiego 8, 21-100
Lubartéw) - w punkcie informacyjnym w holu gtéwnym oraz w pokoju nr 210;

4) umieszczenia ogtoszenia w lokalnej prasie o opracowaniu projektu aktualizacji planu transportowego.

2. Uwagi iopinie nalezy zgtasza¢ w formie pisemnej idostarczyé/przestaé do Starostwa Powiatowego
w Lubartowie (ul. Stowackiego 8, 21-100 Lubartéw) lub przesta¢ droga elektroniczng na adres e-mail:
komunikacja@powiatlubartowski.pl na formularzu stanowigcym zatacznik nr 2 do niniejszej uchwaty;

§ 4.Za przeprowadzenie konsultacji odpowiedzialny jest kierownik Wydziatu Komunikacji, Transportu
i Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Lubartowie.

§ 5. Wykonanie uchwaty powierza Przewodniczagcemu Zarzagdu Powiatu w Lubartowie.
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§ 6. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PRZEWODNICZACY ZARZADU POWIATU
W LUBARTOWIE

Jan Stawecki

Cztonkowie Zarzadu Powiatu:
Fryderyk Puta

Sebastian WyYSoK ......c..ueeviviiiiiiiiiiiee e

Lucjan MileSzczyK ....cuvveeeveciiieiiiiiiiieeeiiiee e

Ryszard Waéjcik
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Zatacznik Nr 1 do uchwaty Nr 191/25
Zarzgdu Powiatu w Lubartowie

z dnia 2 czerwca 2025 r.

UCHWALA ...t
RADY POWIATU W LUBARTOWIE

w sprawie aktualizacji planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubartowskiego

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.U.
22024 r. poz. 107) oraz art. 9 ust. 1 pkt 3 lit.a i ust. 3, w zwigzku z art. 11 ust. 2 i art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2025 r. poz. 285) Rada Powiatu w Lubartowie uchwala, co
nastepuje:

§ 1. Uchwala aktualizacje planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubartowskiego, stanowigcg zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza Zarzgdowi Powiatu w Lubartowie.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Lubelskiego.

Przewodniczgcy Rady Powiatu w Lubartowie

Andrzej Kardasz

Id: 0A20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Lubartowskiego

Aktualizacja 2025
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Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego
TRAKO

1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Gtéwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
mozliwosci organizacji efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, planowanych
na obszarze powiatu lubartowskiego, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.
Kolejnymi celami planu, ktére powinny zosta¢ zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug
transportowych, sg m.in.

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
integracja systemoéw taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko,

redukcja zagrozenia dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkancéw,
zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osob.

Biorgc pod uwage analizy zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak rowniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu zbiorowego, sposoby jakimi powinno
zarzadzad sie nim oraz mozliwosci rozwoju.

Uchwatg Nr XX/130/16 z dnia 9 listopada 2016 r. Rada Powiatu w Lubartowie przyjeta ,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego”. Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od potrzeb poddawany
aktualizacji. W zwigzku z modyfikacjg sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowana bedzie organizacja przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej, rozszerzeniem dokumentu o linie komunikacyjne, na ktdrych
przewidywane jest wykorzystanie pojazddéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
oraz z istotnymi zmianami w sferze spoteczno-gospodarczej, w 2020 r. dokonano aktualizacji Planu. Niniejszy
projekt dokumentu stanowi aktualizacje drugiej wersji Planu transportowego z 2020 r. (Uchwata Rady Powiatu
w Lubartowie nr XIX/182/20 z dnia 29 grudnia 2020 r.)

Aktualizacja dokumentu zostata poddana pod konsultacje spoteczne, ktére byty prowadzane przez okres
21 dni. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzy przekazaniu informacji o planowanych dziataniach
w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim — wptywaniu mieszkanncéw na ksztatt
dokumentu poprzez umozliwienie im zgtaszania uwag i propozycji oraz kreowania wtasnego, oczekiwanego
wizerunku tego transportu. Aktualizacja Planu, po uchwaleniu przez Rade Powiatu w Lubartowie, stanowi
akt prawa miejscowego.
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1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat liczacy co najmniej
80 000 mieszkarncdw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, a takze powiat, ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na mocy porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy facznie co najmniej 120 000 mieszkaricow
— w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu lubartowskiego, sktadajgcego sie z 13 gmin.
Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje?:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w publicznym transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej,
gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozéw,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno — gospodarczg,

stan systemu transportowego i jego wptyw na Srodowisko,

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby przewozowe
0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie transportowym zostaty przedstawione zagadnienia, ktére obrazujg obecng sytuacje w publicznym
transporcie zbiorowym w powiecie lubartowskim, jak i réwniez charakterystyke funkcjonujgcego systemu
transportowego, jego infrastrukture oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe. W oparciu o powyzsza
diagnoze dla powiatu lubartowskiego okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry powinien
by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji pasazerskiej
oraz finansowania publicznego transportu zbiorowego. Celem propozycji kierunkéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze powiatu lubartowskiego jest uatrakcyjnienie tego typu transportu.

1 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2025 r., poz. 285 ze zm.),
art. 9, ust. 1, pkt 3.
2 Ibidem, art. 12.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo — gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie?,

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo:
miasta i gminy,
miast,
miast i gmin sgsiadujacych,
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy pasazerskie*,

odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztéow przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw i z tytutu optat
dodatkowych,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie®,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007°,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu ,,planem”,
dokument, o ktdrym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego,
a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego, analogicznej
do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami’,

3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4

5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

7 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)
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pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobdéw
panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zakidca lub grozi zaktdceniem konkurencji poprzez
sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektorych towardw?, jest ona uznana
za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowa miedzy
Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej),
powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujgcych, ktére zawarty stosowne
porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatdéw; inne niz przewozy gminne, powiatowo — gminne,
metropolitalne, wojewdédzkie i miedzywojewddzkie®,
powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie®®,
przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osO0b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym
— przewoznik kolejowy wykonujgcy przewdz oséb na podstawie umowy o Swiadczenie ustug publicznych
albo decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu®?,
przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze®?,
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osdéb wykonywany
w okres$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej*?,
standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom zorganizowania
publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki terytorialnej obstugiwanej
przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie igospodarczo) poziomie; standard
transportowy, pozostajgc w S$cistej zaleznosci od mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej,
jak rowniez mozliwosci taborowych operatoréw i przewoznikdéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie
czasowym,
umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego— umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktoéry przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych
ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej®,

8 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

9 Ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U.z2025r., poz. 285 ze zm.), art. 4
ust. 1 pkt 10

10 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

11 lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 12

13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatdw i niewykraczajacy poza
granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przew6z do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej
podrdzy lub techniczne odwrécenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny lub przewdz do stacji
w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie?®,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania zrdéinych sSrodkdw transportu na obszarze
wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego®®.

15 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem, ktdry skfada sie z:

TRAKO

czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego planem,
sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami

wyboru srodkdéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte

przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow

oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1. Elementy planu zostaty przedstawione wedfug ponizszej kolejnosci

L.p. Element planu Nr rozdziatu
1. | Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym: 3
informacje ogdlne o powiecie lubartowskim, jego demografia,
gospodarka i sfera spoteczna,
informacje ogdlne o gminach lezgcych na terenie powiatu
lubartowskiego
2. | Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu lubartowskiego, 4
w tym:
regionalny osobowy transport kolejowy,
regionalny osobowy transport drogowy,
linie komunikacyjne, na ktére zezwolenia oraz zaswiadczenia wydato
Starostwo Powiatowe w Lubartowie,
linie komunikacyjne, na ktére zezwolenia wydaty inne jednostki
samorzadu terytorialnego.
3. | Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze 5
objetym planem, w tym:
zagospodarowanie przestrzenne powiatu lubartowskiego,
jego ukfad drogowy,
transport indywidualny,
ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
wptyw transportu na $Srodowisko.
4. | Ocenaiprognozy potrzeb przewozowych, w tym: 6
lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
5 | Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu, w tym preferencje 7
wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu publicznego
uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.
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Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

Element planu Nr rozdziatu

przewozowych, w tym:

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw 8
o charakterze uzytecznosci publicznej oraz pozadany standard ustug

uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,
ustalenie standardu jakoSciowego uwzgledniajgcego potrzeby
Srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej, w tym: 9

aspekty prawne,

przewidywany tryb wyboru operatora,

zasady przygotowywania oferty przewozowej,
projektowanie systemu taryfowo-biletowego.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym: 10

formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych,
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych, 11

10.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym: 12

linie komunikacyjne, na ktdrych przewidywane jest wykorzystanie
pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym,
oraz planowany termin rozpoczeciach ich uzytkowania.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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TRAKO

3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza powiatu lubartowskiego

3.1. Informacje o powiecie lubartowskim
Powiat lubartowski utworzony zostat 1 stycznia 1999 roku w ramach reformy administracyjnej. Powiat,
ktorego siedzibg jest miasto Lubartéw, potozony jest w potudniowo-wschodniej Polsce, pétnocnej czesci
wojewddztwa lubelskiego. Powiat lubartowski zlokalizowany jest na granicy trzech krain geograficznych:
Mazowsza, Wyzyny Lubelskiej i Polesia Lubelskiego.
W sktad powiatu wchodza:
gmina miejska Lubartow,
gmina miejsko-wiejska Kamionka,
gmina miejsko-wiejska Kock,
gmina miejsko-wiejska Ostrow Lubelski,
gmina wiejska Abramow,
gmina wiejska Firlej,
gmina wiejska Jeziorzany,
gmina wiejska Lubartow,
gmina wiejska Michow,
gmina wiejska NiedZwiada,
gmina wiejska Ostréowek,
gmina wiejska Serniki,
gmina wiejska Uscimow.

Powiat lubartowski graniczy z powiatami: lubelskim, putawskim, ryckim, fukowskim, radzynskim,
parczewskim, teczyriskim. Przez jego obszar przeptywa rzeka Wieprz.

3.2. Informacje ogdlne o gminach powiatu lubartowskiego

Tab. 3.1. Liczba ludnosci w powiecie lubartowskim

Jednostka terytorialna (sl;':;b:ar;iizzk;:;;v:.)
powiat lubartowski, w tym: 83975
Miasto Lubartow 19734
Miasto i Gmina Kamionka 6 486
Miasto i Gmina Kock 5679
Miasto i Gmina Ostréw Lubelski 4942
Gmina Abramoéw 3828
Gmina Firlej 5642
Gmina Jeziorzany 2462
Gmina Lubartéw 12 137
Gmina Michéw 5439
Gmina Niedzwiada 6 186
Gmina Ostréowek 3687
Gmina Serniki 4789
Gmina Uscimoéw 2 964

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS
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TRAKO

Miasto Lubartéw
Gmina miejska, siedziba powiatu lubartowskiego, ktérg zamieszkuje 19 734 mieszkancow
(1417,7 os6b/km?). Catkowita powierzchnia miasta jest réwna okoto 13,9 km2. Potozone
jestono w potudniowej cze$ci powiatu. Przez Lubartéw przebiegajg drogi: krajowa nr 19
i wojewddzka nr 815, a takze linia kolejowa nr 30: tukéw — Lublin z jedng stacjg i dwoma
przystankami w Lubartowie. Przez miasto przeptywa rzeka Wieprz. Lezy w bardzo bliskiej
odlegtosci, okoto 26 kilometréw od miasta wojewddzkiego Lublin.

Miasto i Gmina Kamionka
Gmina miejsko-wiejska, na terenie ktérej znajduje sie miasto Kamionka oraz wsie: Amelin,
Biadaczka, Bratnik, Ciemno, Dabréwka, Koztdwka, Kierzkdwka, Rudka Gotebska, Samokleski,
Debczyna, Samokleski-Kolonia Druga, Siedliska, Staroscin, Stanistawow Duzy, Syry, Wdlka
Krasieninska, Zofian. Gmina znajduje sie w potudniowej czesci powiatu. Gmine Kamionka
zamieszkuje 6 486 mieszkaricow (58,2 osoby/km?). Powierzchnia gminy wynosi 112 km?.
Przez jej obszar przebiega droga wojewddzka nr 809.

Miasto i Gmina Kock
Gmina miejsko-wiejska, obejmujgca swoim obszarem miasto Kock oraz wsie: Annopol,
Anndwka, Biafobrzegi, Biatobrzegi-Kolonia, BoZniewice, Gdrka, Lipniak, Poizdow, Poizddow-
Kolonia, Ruska Wies, Talczyn, Talczyn-Kolonia, Wygnanka, Zakalew. Znajduje sie w pdtnocnej
czesci powiatu. Gmine zamieszkuje 5 679 mieszkaricow (56,2 osdb/km?2). Powierzchnia gminy
wynosi 101 km?. Przez obszar gminy przebiegaja drogi: krajowe nr 48 i 19 (odcinkowo S19),
wojewddzka nr 808.

Miasto i Gmina Ostrow Lubelski
Gmina miejsko-wiejska, obejmujgca swoim obszarem wsie: Bojki, Jamy, Kazndw, Kaznow-
Kolonia, Kolechowice, Kolechowice-Folwark, Rozkopaczew, Rudka Kijanska, Woélka Stara
Kijanska. Znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci powiatu. Gmine zamieszkuje
4 942mieszkancow (40,6 os6b/km?). Powierzchnia gminy wynosi 122 km?. Przez obszar gminy
przebiegajg drogi wojewddzkie nr 813 i 821.

Gmina Abraméw
Gmina wiejska, na terenie ktdrej znajdujg sie nastepujgce wsie: Abraméw, Ciotcza, Debiny,
Glinnik, 1zabelmont, Marcindw, Michatéwka, Sosndwka, Wielkie, Wielkolas, Wolica. Znajduje
sie  w potudniowo-zachodniej czesci powiatu. Gmine zamieszkuje 3 828 mieszkancow
(45,3 0s6b/km?). Gmina zajmuje obszar liczacy 85 km?. Przez jej teren przebiegajg jedynie
drogi powiatowe.

Gmina Firlej
Gmina wiejska, obejmujgca swoim obszarem nastepujace wsie: Baran, Bykowszczyzna,
Czerwonka-Gozddw, Czerwonka Poles$na, Firlej, Kundow, tukéwiec, Majdan Sobolewski, Nowy
Antonin, Pozaréw, Przypiséwka, Serock, Sobolew, Stary Antonin, Sutoszyn, Wola Skromowska,
Woélka Mieczystawska, Wolka Rozwadowska, Zagrody tukowieckie, Zagrody tukowieckie.
Gmine zamieszkuje 5642 mieszkarncéw (44,6 osdb/km?). Powierzchnia gminy to okoto
126 km?. Przez obszar gminy przebiega droga krajowa nr 19 (cze$ciowo S19).
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Gmina Jeziorzany
Gmina wiejska, na terenie ktorej znajduja sie wsie: Blizocin, Jeziorzany, Krepa, Nowiny
Przytockie, Przytoczno, Skarbiciesz, Stoczek Kocki, Walentynéw, Wola Blizocka. Znajduje
sie w pétnocno-zachodniej czesci powiatu. Gmine zamieszkuje 2462 mieszkancéw
(37 0séb/km?). Powierzchnia gminy to okoto 67 km?. Przez obszar gminy przebiega droga
krajowa nr 48 oraz droga wojewddzka nr 809.

Gmina Lubartéw

Gmina wiejska, z siedzibg w Lubartowie, na terenie ktérej znajdujg sie wsie: Annobdr,
Barandéwka, Brzeziny, Chlewiska, Lisow, tucka, tucka-Kolonia, Majdan Koztowiecki,
Mieczystawka, Nowodwdr, Nowodwdr-Piaski, Rokitno, Skrobdw, Szczekarkéw, Trdjnia,
Trzciniec, Wandzin, Wincentow, Wola Lisowska, Wola Mieczystawska, Wdlka Rokicka. Gmina
znajduje sie w potudniowe]j czesci powiatu. Gmine 12 137 mieszkaricdw (76,3 oséb/km?),
a jej powierzchnia wynosi 159 km?. Przez obszar gminy przebiega droga krajowa nr 19, drogi
wojewddzka nr 815 i 829, a takze linia kolejowa nr 30: tukdéw — Lublin.

Gmina Michéw

Gmina wiejska, na terenie ktdrej znajdujg sie wsie: Aleksandréwka, Anieléwka, Chudowola,
Elzbietéw, Gawtéwka, Gizyce, Gotagb, Gofgb-Kolonia, Katarzyn, Krupy, Kruszyna, Lipniak,
Mejznerzyn, Meszno, Miastkowek, Michéw, Mtyniska, Natalin, Ostrow, Podlodéwek, Rawa,
Rudno, Rudzienko, Trzciniec, Wegielce, Wélka Michowska, Wypnicha, Zofiandwka. Znajduje
sie w zachodniej cze$ci powiatu. Gmine zamieszkuje 5439 mieszkaficéw (40 osdb/km?),
natomiast jej powierzchnia wynosi 136 km2 Przez Gmine Michéw przebiega droga
wojewddzka nr 809.

Gmina Niedzwiada
Gmina wiejska, na terenie ktérej znajdujg sie wsie: Berejow, Brzeznica Bychawska, Brzeznica
Ksigzeca, BrzeZznica Ksigzeca-Kolonia, BrzeZnica Lesna, Gorka Lubartowska, Klementynéw,
NiedZzwiada, Paftecznica, Tarto, Zabiele-Kolonia. Gmine zamieszkuje 6 186 mieszkancéw,
co przy powierzchni okoto 96 km? daje gesto$é zaludnienia na poziomie 64,6 osdb/km?.
Znajduje sie w poétnocno-wschodniej czesci powiatu. Przez obszar Gminy Niedzwiada
przebiegaja drogi wojewddzkie nr 815 i 821, a takze linia kolejowa nr 30: tukéw — Lublin.

Gmina Ostrowek
Gmina wiejska, na terenie ktérej znajdujg sie wsie: Antonidéwka, Babczyzna, Cegielnia,
Debica, Jelerr, Kamienowola, Leszkowice, Luszawa, Ostrowek, Tarkawica, Zawada, Zurawiniec,
Zurawiniec-Kolonia. Gmine zamieszkuje 3 687 mieszkafAcéw i zajmuje ona obszar 90 km?,
w zwigzku z czym gestoéé¢ zaludnienia wynosi 41,1 oséb/km?2. Znajduje sie w pétnocno-
wschodniej czesci powiatu. Przez obszar gminy przebiega droga wojewddzka nr 815.

Gmina Serniki
Gmina wiejska, na terenie ktérej znajdujg sie sotectwa: Brzostéwka, Czerniejow, Nowa Wies,

Nowa Wola, Serniki, Wola Sernicka, Wodlka Zabtocka, Wodlka Zawieprzycka. Znajduje
sie w potudniowo-wschodniej czesci powiatu. Gmine zamieszkuje 4789 mieszkancéw
(63,4 osoby/km?) i obejmuje ona obszar 75 km?.
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Gmina Usciméw
Gmina wiejska, na terenie ktérej znajdujg sie miejscowosci: Drozdéwka, Gtebokie, Krasne,
Masluchy, Nowa Jedlanka, Nowy Uscimow, Orzechdw Kolonia, Rudka Starosciariska, Stara
Jedlanka, Stary Usciméw. Znajduje sie we wschodniej czesci powiatu. Gmine zamieszkuje
2 964 mieszkafncow (27,7 osdb/km?). Powierzchnia gminy to okoto 109 km?2.

3.3. Demografia

Powiat lubartowski zamieszkuje 83 975 mieszkancéw (wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r.),

w tym 41 122 mezczyzn i 42 853 kobiety. Gesto$é zaludnienia wynosita 65,2 0osdb na 1 km?2.

Tab. 3.2. Wskazniki demograficzne powiatu lubartowskiego na tle wojewddztwa lubelskiego

Lp. Wskaznik 2019 2020 2021 2022 2023

1. | Ludno$é 88 352 85950 85 146 84578 83975
- w wojewddztwie lubelskim 2108270 | 2056908 | 2038299 | 2024637 | 2011047

2. | Osoby pracujace b.d. b.d. b.d. b.d. 32 595
- w wojewddztwie lubelskim b.d. b.d. b.d. b.d.

3. | Osoby w wieku przedprodukcyjnym 16 231 16 196 15934 15 652 15201
- w wojewddztwie lubelskim 370640 373321 369 603 364 927 357 538

4. | Osoby w wieku produkcyjnym 53 341 50716 50 167 49 728 49 250
- w wojewddztwie lubelskim 1266445 | 1208581 | 1191844 | 1176503 | 1162919

5. | Osoby w wieku poprodukcyjnym 18 780 19038 19 045 19 198 19 807
- w wojewddztwie lubelskim 471 185 475 006 476 852 483 207 490 590

6. | Stopa bezrobocia [%] 10,3 11,3 13,8 12,0 11,7
- w wojewddztwie lubelskim 7,5 8,2 8,7 8,0 7,5

7. | Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] -2,1 -4,9 -8,0 -5,3 -5,1
- w wojewddztwie lubelskim -1,8 -4,5 -6,8 -4,8 -4,7

8. | Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -2,5 -1,7 -1,7 -1,7 -2,0
- w wojewddztwie lubelskim -2,9 -2,1 -2,3 -2,2 -2,2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Liczba mieszkarncOw powiatu systematycznie spada. Jest to spowodowane ujemnym przyrostem naturalnym

oraz saldem migracji.

Tab. 3.3. Zmiany demograficzne w powiecie lubartowskim

L.p. Wskaznik 2019 2020 2021 2022 2023

1. Urodzenia zywe 768 739 697 618 537
2. Zgony 955 1163 1379 1064 966
3. Naptyw ludnosci 472 392 454 424 420
4. Odptyw ludnosci 696 537 596 571 591
5. Saldo zmian -411 -785 -824 -593 -600

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Id: 0OA20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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Tab. 3.4. Prognoza liczby ludnosci powiatu lubartowskiego do 2035 r.

Grupy wieku/rok 2025 2030 2035
ogotem 87 464 85 958 84 072
0-4 3897 3537 3280
5-9 4144 3902 3543
10-14 4523 4130 3890
15-19 4966 4492 4101
20-24 4551 4924 4 449
25-29 4 803 4372 4729
30-34 5 846 4633 4204
35-39 6 200 5699 4514
40-44 7 062 6134 > 634
45-49 6763 7008 6 095
50-54 6 095 6 687 6939
55-59 5283 5968 6573
60-64 5 065 5115 5811
65-69 5512 4811 4 885
70-74 5081 5075 4470
75-79 3630 4 450 4 506
80-84 1924 2 869 3560
85 i wigcej 2119 2152 2889

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W perspektywie do 2035 r. przewiduje sie powolny spadek ogdlnej liczby ludnosci powiatu z 88,6 tys.
do 84,1 tys. (0 5,4% w 2035 w stosunku do roku 2020 r.). Prognoza przewiduje spadek liczby mieszkaricow
w wieku do 49 lat, przy czym najwiekszy spadek przewiduje sie w grupach 30-34 lata (o 33,7%) oraz 35-39 lat
(036,8%). W grupach wiekowych 50-59 lat przewiduje sie wzrost liczby mieszkancéw o 26,4%. W grupie
wiekowej 70 lat i wiecej prognozuje sie znacznie wiekszy wzrost liczby mieszkaricow, srednio 0 52,1%, przy czym
najwiekszy wzrost dotyczy grup wieku 75-79 — o 82,7%. Takie zmiany w udziatach w ludnosci powiatu
lubartowskiego swiadczg o starzeniu sie spoteczenstwa, czego efektem bedzie zmniejszenie liczby oséb
mobilnych oraz spadek zapotrzebowania na przewozy szkolne i pracownicze, przy jednoczesnym wzroscie
zapotrzebowania na podrdze transportem publicznym przez osoby starsze.

Id: 0OA20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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3.4. Gospodarka

W powiecie lubartowskim w 2021 roku dziatato okoto 6 880 zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych.
Osoby pracujgce stanowity 38,7% ogoétu mieszkancéw.

Tab. 3.5. Struktura zatrudnienia w powiecie lubartowskim w roku 2021

osoby pracujace 6 662 4963 2504 266 4 697
udziat [%] 34,9 26,0 13,1 1,4 24,6
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Najwieksza liczba mieszkancéw zatrudniona jest w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i rybactwie (ponad
potowa oséb). Liczba oséb zatrudnionych w przemysle i budownictwie wynosi 18%. Dominujacymi branzami
w przemysle sg zaktady przemystu: spozywczego, szklarskiego, materiatdw budowlanych, odziezowego,
metalowego, skdrzanego, meblarskiego i zaktady drukarskie. Srednie zarobki w powiecie lubartowskim
sg zdecydowanie nizsze niz srednia ogdélnopolska (80,4%), a takze nizsze od przecietnej pensji w wojewddztwie
lubelskim (90,7%). W 2021 r. wyniosty one 4 825 zt brutto (5 319 zt w wojewddztwie oraz 6 001 zt w Polsce).

Tab. 3.6. Podstawowe dane budZetowe powiatu lubartowskiego dotyczgce publicznego transportu
zbiorowego.

D°Zhg%‘:zr:°[‘z"{’iat” 124984326,86| 12644847891 132767877,67| 163116530,97| 189902 155,86

Wydatki Powiatu

ogdtem [zt] w tym:

Lokalny transport

zbiorowy [z1]

Drogi publiczne
powiatowe [zt]

Zrédto: Sprawozdania roczne z wykonania budzetéw powiatu lubartowskiego za lata 2020-2023 oraz projekt budzetu

powiatu lubartowskiego na 2024 r.

115007 859,17 | 116212374,36| 133671388,53| 181591687,17| 203 646691,86

b.d. 572 166,92 415 960,10 978 842,19 1141 267,20

b.d. 23 296 468,72 21621501,70 43 005 490,51 34 094 028,69

Id: 0A20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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W powiecie lubartowskim znajdujg sie szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogélnoksztatcace, szkoty techniczne

oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2018/2019 w szkotach podstawowych uczyto sie 7,2 tys. uczniow,

w szkotach gimnazjalnych ponad 923 os., a w szkotach ponadgimnazjalnych ponad 1,9 tys. ucznidéw.

Tab. 3.7. Edukacja w powiecie lubartowskim w roku szkolnym 2023/2024.

Placowka Liczba placéwek [szt.] Liczba uczniow [os.]
Przedszkola 23 1879
Szkoty podstawowe 46 7733
Licea ogdlnoksztatcace 6 1364
Technika 3 876
Branzowe szkoty | i Il stopnia 8 565
Szkoty artystyczne 2 77

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

W powiecie nie funkcjonuje zadna szkota wyzsza, najblizsze osrodki znajdujg sie w Lublinie. Osrodki kulturalne

znajdujg sie na obszarze catego powiatu i nalezg do nich m. in:

Muzeum Ziemi Lubartowskiej w Lubartowie,

Muzeum Zamoyskich w Koztéwce,
Muzeum Parafialne w Lubartowie,

Powiatowy Miodziezowy Dom Kultury w Lubartowie,

Lubartowski Osrodek Kultury w Lubartowie,

Dom Kultury im. Ksieznej Anny z Sapiehéw Jabtonowskiej,

Centrum Kultury w Ostrowie Lubelskim,
Gminny Osrodek Kultury w Kamionce,

Gminny Osrodek Kultury w Jeziorzanach,

MOSIR Lubartow.

W Lubartowie funkcjonuje Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, ktéry Swiadczy ustugi zdrowotne

dla mieszkancow powiatu lubartowskiego. W pozostatych gminach funkcjonujg gminne osrodki zdrowia.

Id: 0OA20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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4. Istniejgca sie¢ komunikacyjna na obszarze powiatu lubartowskiego

4.1. Komunikacja publiczna w powiecie lubartowskim

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Funkcjonowanie komunikacji powiatowej w powiecie lubartowskim oparte jest na umowach o Swiadczenie
ustug przewozowych pomiedzy Powiatem Lubartowskim a operatorami:

Przewozy Pasazersko - Turystyczne ,,LUBATUR”, Jerzy Siwek,
Transport Pasazerski Miedzymiastowy Drogowy Bogumita Daszczyk,
Ustugi Transportowe Krajowe i Miedzynarodowe Stawomir Siwek.

Przedmiotem umoéw jest Swiadczenie ustug polegajgcych na realizacji powiatowych przewozéw oséb
o charakterze uzytecznosci publicznej na okreslonej linii lub liniach przebiegajacych na obszarze powiatu
lubartowskiego. Umowy reguluja:

warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosci swiadczonych ustug,

wymagania w stosunku do s$rodkéw transportu, w tym ich dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat,

warunki dotyczgce podwykonawstwa dopuszczalnego wytgcznie w sytuacji awarii autobuséw w trakcie
realizacji zadan przewozowych,

sposdb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji oraz przyznawania ewentualnych
odszkodowan,

czestotliwos$é przekazywania sprawozdan,

zasady rozliczen z organizatorem, ksztattujgce umowy jako kontrakty netto z wptywami z biletéw i innych
optat stanowigcymi przychdéd operatora, ktére dotyczg réwniez mechanizmu przekazywania
rekompensat z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych, z pokrywaniem
kosztéw w ramach rekompensat kosztowych,

publikacje informacji o rozktadzie jazdy, regulaminu przewozu oraz cennika przez operatora,

sposéb dystrybucji biletéw,

mechanizm tworzenia i aktualizowania rozktadéw jazdy przez organizatora,

uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw przez operatora,

dostosowywanie pojemnosci autobuséw do wielkosci zapotrzebowania na przewozy, ktére zabezpieczaé
ma wylacznie operator,

kary umowne za niewtasciwg realizacje przewozow.

Integralng czescig umowy sg nastepujgce zatgczniki:

wzOr wniosku o rekompensate,
rozktad jazdy,
regulamin przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym.

Id: 0OA20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.
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Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji powiatowej

Nazwa linii Trasa Okres kursowania Operator
Ustugi Transportowe
. . . . Krajowe
405 Brzeziny - Liséw - Lubartéw dni robocze

i Miedzynarodowe
Stawomir Siwek
Transport Pasazerski
Miedzymiastowy

Nowy Antonin - tukéwiec - Zagrody tukowieckie - Firlej

406 - Przypiséwka - Trdjnia - Brzeziny - Lisdw - Lubartow Clillfel Lol Drogowy
Bogumita Daszczyk
Krasne - Masluchy - Nowy Uscimow - Stary Uscimow Ustugi Transportowe
431 - Drozdéwka - Stara Jedlanka - Jedlanka Stara - Jedlanka dni robocze Krajowe
Nowa - Ostréw Lubelski - Kaznéw - Kolonia Tarto - Tarto i Miedzynarodowe
- Patecznica - Szczekarkdéw - Lubartow Stawomir Siwek
Ostrow Lubelski — Kolechowice - Rudka Kijariska Ustugi Tra.nsportowe
Krajowe

437 - Rozkopaczew - Wélka Stara Kijaniska - Brzostowka dni robocze

- Nowa Wola - Serniki Kolonia - tucka Kolonia - Lubartéw Ty osla

Stawomir Siwek
Przewozy Pasazersko

438 Nowa Wies$ - Wola Sernicka Kolonia - Wola Sernicka dni robocze —Turystyczne
- Serniki - tucka - Lubartéw - Lisow LUBATUR
Jerzy Siwek
. . . ., Ustugi Transportowe
Wodlka Zawieprzycka - Brzostowka - Nowa Wie$ -
) ) i o . ) Krajowe
439 - Wola Sernicka Kolonia - Wola Sernicka - Serniki - Chlewiska dni robocze -
- Lubartéw i Miedzynarodowe

Stawomir Siwek
Ustugi Transportowe
Woélka Krasieriska - Dgbréwka - Koztéwka - Nowodwor . Krajowe

) dni robocze -
- Lubartéw i Miedzynarodowe
Stawomir Siwek
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri i zaswiadczeri wydanych przez Staroste Powiatu Lubartowskiego
—stan na 19.03.2025 r.

451

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2024 roku praca eksploatacyjna na owczesnych 11 liniach
komunikacyjnych wyniosta ok. 305 tys. wozokilometrow, w tym taczna liczba wzkm wykonana
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych (trasy linii w skrécie):

m  405: Brzeziny — Liséw Il przy krzyzu — Lubartéw: 14 364,00 wzkm,

= 406: Nowy Antonin — Przypisdwka | — Lubartéw: 23 385,60 wzkm,

m  407: Jeziorzany — Kamionka gmina — Lubartéw: 36 288,00 wzkm,

= 431: Krasne —Jedlanka Nowa Il — Lubartow: 43 646,40 wzkm,

= 438: Nowa Wie$ — Wola Sernicka Il — Lubartéw: 28 492,00 wzkm,

s 439: Wdélka Zawieprzycka — Chlewiska | — Lubartéw: 24 192,00 wzkm,

= 451: Wdlka Krasieninska — Nowodwor Piaski (sklep GS) — Lubartéw: 27 972,00 wzkm,
m  454: Mejznerzyn — Stanistawdw Duzy Granica — Lubartéw: 25 401,60 wzkm,
m  457: Ostréw Lubelski — Wdlka Stara Kijanska Il — Lubartéw: 36 590,40 wzkm,
= 460: Wola Mieczystawska — Skrobow Kol. — Lubartéw: 18 142,00 wzkm,

= 465: Wolica — Glinnik — Lubartéw: 27 014,40 wzkm.
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Rys. 4.1 Schemat linii powiatowych — stan na 19.03.2025 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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W okresie od 1 stycznia 2024 r. do 31 grudnia 2024 r. na 11 liniach komunikacyjnych faczna liczba osdb,

ktora skorzystata z ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej

wyniosta 34 269 pasazerdéw, prezentujgc sie nastepujgco na poszczegdlnych liniach:

m  405: Brzeziny — Liséw Il przy krzyzu — Lubartéw: 708 o0sdb,

= 406: Nowy Antonin — Przypisdwka | — Lubartéw: 1 487 oséb,

m  407: Jeziorzany — Kamionka gmina — Lubartow: 5 597 osdb,

= 431: Krasne —Jedlanka Nowa Il — Lubartéw: 2 618 0sdb,

= 438: Nowa Wie$ — Wola Sernicka Il — Lubartéw: 7 871 osdb,
m 439: Wélka Zawieprzycka — Chlewiska | — Lubartéw: 746 osdb,

m  451: Wélka Krasieniriska — Nowodwor Piaski (sklep GS) — Lubartéw: 1 294 oséb,

=  454: Mejznerzyn — Stanistawdw Duzy Granica — Lubartéw: 2 486 osdb,
m  457: Ostrow Lubelski — Wdlka Stara Kijariska Il — Lubartédw: 4 333 oséb,
= 460: Wola Mieczystawska — Skrobow Kol. — Lubartow: 3 167 o0sdb,

= 465: Wolica — Glinnik — Lubartéw: 3 962 oséb.

W roku 2025 w powiecie lubartowskim planuje sie przewozy na 7 liniach autobusowych, kursujgcych tylko

w dni robocze.

Tab. 4.2 Planowa roczna planowana praca eksploatacyjna na liniach komunikacyjnych na rok 2025.

Oznaczenie Planowana roczna
.. Trasa )
linii praca eksploatacyjna
405 Brzeziny — Liséw - Lubartow 14 634,00
406 Nowy Antonin —tu kES'w.iec - Zagr'ody tu.kclﬁwieckie - Firlej — Przypiséwka — 23 385,60

Trdjnia — Brzeziny — Lisow — Lubartéw

Krasne — Masluchy — Nowy Uscimow — Stary Uscimow — Drozdéwka — Stara

431 Jedlanka — Jedlanka Stara — Jedlanka Nowa — Ostréw Lubelski — Kaznéw — 43 646,40
Kolonia Tarto — Tarto — Patecznica — Szczekarkdw - Lubartéw
Ostréw Lubelski — Kolechowice- Rudka Kijariska — Rozkopaczew — Wélka
437 Stara Kijariska — Brzostéwka — Nowa Wola — Serniki Kolonia — tucka Kolonia - 36 590,40
Lubartow
438 Nowa Wie$ — Wola Sernicka Kolonié - Wola Sernicka — tucka — Lubartéw - 34 272,00
Lisow

Woélka Zawieprzycka — Brzostowka — Nowa Wie$ — Wola Sernicka Kolonia —
439 Wola Sernicka — Serniki — Chlewiska - Lubartow 24 192,00
451 Woélka Krasieniska — Dgbréwka — Koztéwka — Nowodwor - Lubartow 27 972,00
tacznie 204 422,40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoler i zaswiadczer wydanych przez Staroste Powiatu Lubartowskiego

—stan na 19.03.2025

4.2. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy ukfad transportowy powiatu lubartowskiego tworzy linia kolejowa?” nr 30 tukéw — Lublin Pétnocny.

Zdecydowana wiekszos¢ potgczen pasazerskich realizowana jest obecne na odcinku Parczew — Lublin Gtéwny.

Linia jest planowana do elektryfikacji. Planowana jest rozbudowa oferty przewozéw pasazerskich.

17 Zrédto: Instrukcja 1d-12 - Wykaz linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
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Tab. 4.3. Wykaz par kurséw pociggow przebiegajgcych przez teren powiatu lubartowskiego.

Poniedziatek — pigtek 6/6 4/4 2/2
Sobota 4/4 3/3 2/2
Niedziela 4/4 3/3 2/2

Zrédto: Sieciowy rozktad jazdy pociggéw, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4.3. Transport drogowy

Wiekszos¢ przewoznikéw obstugujgcych teren powiatu lubartowskiego wykonuje przewozy na jednej linii (12),
przy czym najwiecej linii obstuguje firma Rago sp. z 0.0. (12 linii).

Zdecydowana wiekszos¢ kursdw na terenie powiatu wykonywana jest w dni robocze szkolne, tj. 616 kursow,
w dni robocze w okresie wakacji realizowanych jest 471 kurséw, w soboty 193 kursy, natomiast w niedziele
funkcjonuje 148 kursow.

Liczba kursow ogétem w komunikacji autobusowej funkcjonujacej
na obszarze Powiatu Lubartowskiego zaleznie od rodzaju dnia

616
471
193
i ]

Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy wakacyjny Sobota Niedziela

700

600

500

400

300

200

100

Rys. 4.2. Liczba kurséw w komunikacji w poszczegdlnych typach dni.
Zrédto: informacje ze Starostwa Powiatowego w Lubartowie oraz Urzedu Marszatkowskiego w Lublinie
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S
ollir

Liczba linii w transporcie drogowym przebiegajacych
przez Powiat Lubartowski z podziatem na przewoznikéw
0 2 4 6 8 10

Rago Sp. z 0.0.

| l | | |
Daszczyk Bogumita Transport Pasazerski...

Sprint Bus Sp. Z 0.0. W 9
7

Siwek Stawomir Ustugi Transportowe Krajowei...

Kostrzewa Jerzy Ustugi Transportowe Przewoz...

Smyk Leszek T 6
3

Gasik Marian TRANS-BUS
Matyjaszczyk Marek

Kowalczyk Bogdan

Chabros Kazimierz

PKS tukéw S.A.

Piskorski Dariusz

Bartnik Bogdan OMEGA-BUS

Robex Bus Sp. z o0.0.

N N N NN NN

Siwek Jerzy
Kucio Michat
Wieleba M. i M., Przewozy Osobowe STANBUS...

PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z o.0.

Sikora Andrzej Prywatny Przewdz Oséb

AS-BUS Sp. z 0.0., Sp. Komandytowa
Przybysz Jacek GARDEN SERVICE

Niziot Tadeusz UGR Transport Osobowy
Filipek Janusz

Piotr Florek

Krasa Stawomir SINBUS

Komunikacja Prywatna Kazimierz Bieliniski

tukasiewicz Przemystaw MAR-POL

|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\|—\‘

Malesa Helena

Rys. 4.3 Liczba linii z podziatem na przewoZnikow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji ze stron Wojewddztwa Lubelskiego:
https://powiatlubartowski.pl/powiat/uslugi-transportowe-o-charakterze-uzytecznosci-publicznej
https://powiatlubartowski.pl/powiat/rozklad-jazdy
https://umwl.bip.lubelskie.pl/index.php ?id=849&action=details&document _id=1661649
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Liczba kurséw ogotem w komunikacji autobusowej
funkcjonujacej na obszarze Powiatu Lubartowskiego zaleznie od
rodzaju dnia w podziale na poszczegélne gminy

B Dzien roboczy szkolny ~ ® Dzier roboczy feryjny  mSobota M Niedziela

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600

471
369

Miasto Lubartow 51
Miasto i Gmina Kamionka
Miasto i Gmina Kock

Miasto i Gmina Ostréw Lubelski
Gmina Abramoéw

Gmina Firlej

Gmina Jeziorzany

388

Gmina Lubartow 308

341

Gmina Michdéw 260

Gmina NiedZwiada

Gmina Ostrowek

Gmina Serniki

Gmina Uscimow

Rys. 4.4. Liczba kursow w komunikacji w gminach Powiatu Lubartowskiego ze wzgledu na typ dnia.
Zrédto: informacje ze Starostwa Powiatowego w Lubartowie

Zaréwno w miescie, jak i w gminie Lubartéw, ktére charakteryzuja sie najwiekszg liczba kurséw, zdecydowanie
przewazajq potgczenia wykonywane w dni robocze szkolne (rys. 4.4.).
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Liczba kurséow w przewozach pasazerskich w Powiecie Lubartowskim zaleznie od
przewoznika i rodzaju dnia
M Dzien roboczy szkolny ~ m Dzier roboczy feryjny  m Sobota M Niedziela
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

94

Rago Sp. z 0.0.

72

Daszczyk Bogumita Transport Pasazerski Migdzymiastowy Drogowy

Kostrzewa Jerzy Ustugi Transportowe Przewdz Osob

Wieleba M. i M., Przewozy Osobowe STANBUS sp. j.

Smyk Leszek

Sprint Bus Sp. z 0.0.

Siwek Stawomir Ustugi Transportowe Krajowe i Miedzynarodowe

Siwek Jerzy

Robex Bus Sp. z 0.0.

Niziot Tadeusz UGR Transport Osobowy

PGK Lubartow

Gasik Marian TRANS-BUS

tukasiewicz Przemystaw MAR-POL

Piskorski Dariusz

Chabros Kazimierz

AS-BUS Sp. z 0.0., Sp. Komandytowa

Bartnik Bogdan OMEGA-BUS

Piotr Florek

Sikora Andrzej Prywatny Przew6z Oséb

Adam Wadowski

Marcin Zelazek

Kowalczyk Bogdan

Przybysz Jacek GARDEN SERVICE

Matyjaszczyk Marek

Komunikacja Prywatna Kazimierz Bieliriski

Malesa Helena

Kucio Michat

Filipek Janusz

PKS tukéw S.A.

Krasa Stawomir SINBUS

PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0.

Rys. 4.5. Liczba kurséow w komunikacji powiatowej z podziatem na rodzaj dnia i przewoznikéw
Zrédto: informacje ze Starostwa Powiatowego w Lubartowie oraz Urzedu Marszatkowskiego w Lublinie
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4.3.1. Zezwolenia i zaswiadczenia wydane przez Staroste Powiatu Lubartowskiego

Starosta Lubartowski wydaje zezwolenia na regularny przewdz oséb w powiatowym transporcie drogowym
oraz zaswiadczenia na wykonywanie powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej. Zatacznik 1 do niniejszego dokumentu przedstawia wykaz wszystkich kurséw realizowanych wedtug
stanu na dzien 17.10.2024 r. z podziatem na dzien roboczy szkolny, dzier roboczy wakacyjny oraz na soboty
i niedziele. Trasy tych linii przebiegajg przez obszar wszystkich gmin w powiecie lubartowskim.

4.3.2. Zezwolenia wydane przez inne jednostki administracyjne

Przez powiat lubartowski przebiegajg linie, na ktore zezwolenia wydaty takze inne jednostki administracyjne
(np. Marszatek Wojewddztwa). Zatacznik 2 do niniejszego dokumentu przedstawia wykaz wszystkich kurséw
z podziatem na dzien roboczy szkolny, dzien roboczy wakacyjny oraz na soboty i niedziele. Trasy tych linii
przebiegajg przez obszar gmin w powiecie lubartowskim.

4.4. Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu lubartowskiego

Potgczenia realizowane na terenie powiatu lubartowskiego pod wzgledem liczby kurséw najlepiej zaspokajajg
potrzeby przewozowe mieszkancéw w Miescie Lubartéow, gdzie w dni robocze dostepnych jest ponad
500 potgczen oraz w Gminie Lubartéw, gdzie jest ich prawie 350. W przypadku wskaznika ilosci kursow
na 1 000 mieszkarncéw najlepiej wypadajg gminy Lubartéw, Firlej, gmina i miasto Kock oraz miasto Lubartdw,
gdzie w kazdy typ dnia wskazniki sg najwyzsze wsrdd gmin powiatu lubartowskiego.

Najmniej kurséw realizowanych jest w gminach Abraméw, Usciméw oraz Jeziorzany, ktére lezg z dala
od gtéwnego korytarza transportowego powiatu, jakim jest droga krajowa nr 19 przebudowywana obecnie
na droge ekspresowag S19.

Tab. 4.4 Liczba kursow komunikacji publicznej w przeliczeniu na 1000 mieszkarncéw w poszczegdlnych
gminach.

. Liczba kurséw w Liczba kurséw na 1 000 mieszkancow
Gmina LICZb,a . Dzien roboczy Dzien roboczy
ludnosci = Sobota | Niedziela = Sobota | Niedziela
szkolny | wakacje szkolny | wakacje
Powiat Lubartowski 83975 632 487 203 158 7,53 5,80 2,42 1,88
Miasto Lubartow 19734 487 385 161 136 24,68 19,51 8,16 6,89
M'E:::igﬁg'”a 6486 | 94 79 35 27 14,49 | 12,18 | 540 | 4,16
Miasto i Gmina Kock 5679 134 96 63 45 23,60 16,90 11,09 7,92
Miasto ILS;ZE;OSUOW 4942 67 48 14 12 1356 | 971 | 2,83 2,43
Gmina Abramow 3828 35 24 6 6 9,14 6,27 1,57 1,57
Gmina Firlej 5642 130 95 41 29 23,04 16,84 7,27 5,14
Gmina Jeziorzany 2462 20 10 0 2 8,12 4,06 0,00 0,81
Gmina Lubartow 12 137 388 308 114 97 31,97 25,38 9,39 7,99
Gmina Michow 5439 341 260 110 86 62,70 47,80 20,22 15,81
Gmina NiedZwiada 6 186 123 93 54 39 19,88 15,03 8,73 6,30
Gmina Ostréwek 3687 70 54 36 26 18,99 14,65 9,76 7,05
Gmina Serniki 4789 58 40 4 4 12,11 8,35 0,84 0,84
Gmina Uscimow 2964 24 21 5 2 8,10 7,09 1,69 0,67

Zrédto: opracowanie wtasne.
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5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat lubartowski potozony jest w wschodniej Polsce, w centralnej czesci wojewddztwa lubelskiego. W sktad

powiatu wchodzi 13 gmin, w tym: gmina miejska Lubartow, gminy miejsko-wiejskie: Kamionka, Kock i Ostrow
Lubelski oraz gminy wiejskie: Abraméw, Firlej, Jeziorzany, Lubartéw, Michéw, Niedzwiada, Ostrowek, Serniki,
Uscimoéw. Powierzchnia powiatu lubartowskiego wynosi 1 290 km?.
Wiekszo$¢ obszaru powiatu lubartowskiego potozona jest na Nizinie Potudniowopodlaskiej — centralna czesé
powiatu na Wysoczyznie Lubartowskiej, pétnocna w Pradolinie Wieprza oraz fragmentarycznie na Réwninie
tukowskiej i Wysoczyznie Zelechowskiej. Wschodnia cze$¢ powiatu jest potozona na dwdch mezoregionach
Polesia Zachodniego — Zaklestosci Sosnowickiej i Rowniny teczyrnsko-Wtodawskiej.

Tab. 5.1 Pokrycie terenu powiatu lubartowskiego

uzytki rolne razem 73,4%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 17,3%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 5,9%
inne 2,3%

grunty pod wodami razem 1,2%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, 2014

Powiat lubartowski ma charakter powiatu rolniczego, bez wiekszych terenéw przeznaczonych pod zabudowe
przemystowg, ktéra w wiekszym zakresie rozwineta sie tylko w Lubartowie. Obszary rolnicze poprzecinane
sg rozproszonymi kompleksami lesnymi, zajmujacymi tacznie 17,3% powierzchni powiatu. Obszary
zurbanizowane stanowig prawie 6% obszaru powiatu, przy czym, najwiekszy obszar zajmujg w miescie
Lubartéw, gdzie stanowia 40,8% powierzchni. Obszary inne, do ktérych zaliczamy uzytki ekologiczne, tereny
rézne i nieuzytki stanowig 2,3% obszaru powiatu, a pozostate — 1,2% stanowig grunty pod wodami, w wiekszosci
pod jeziorami.

Tab. 5.2 Pokrycie terenu poszczegdlnych gmin powiatu lubartowskiego.

Miasto Lubartow 55,4% 0,4% 40,8% 1,6% 1,8%
Miasto i Gmina Kamionka 80,4% 14,3% 2,4% 0,9% 2,0%
Miasto i Gmina Kock 72,4% 17,2% 3,8% 0,3% 6,2%
Miasto i Gmina Ostrow Lubelski 70,9% 19,1% 2,4% 4,2% 3,4%
Gmina Abraméw 88,3% 8,8% 1,7% 0,1% 1,1%
Gmina Firlej 66,4% 26,1% 3,6% 2,4% 1,5%
Gmina Jeziorzany 81,1% 11,5% 2,8% 1,1% 3,6%
Gmina Lubartow 56,8% 38,2% 3,1% 0,8% 1,1%
Gmina Michow 77,4% 18,1% 2,4% 0,6% 1,5%
Gmina NiedZwiada 77,6% 15,9% 4,1% 0,1% 2,2%
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Grunty Grunty
Gmina Uzytki rolne Ieéng, za.budowa'ne Grunty . Inne
zadrzewione, i zurbani- pod wodami
zakrzewione zowane
Gmina Ostréwek 76,0% 19,1% 2,6% 0,7% 1,7%
Gmina Serniki 82,2% 14,0% 2,4% 0,1% 1,2%
Gmina Uscimoéw 69,2% 21,5% 3,5% 3,4% 2,4%

Zrédfo: Bank Danych Lokalnych, 2014

5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?®
(dalej: Krajowy Plan Transportowy), jest nadrzednym dokumentem w systemie plandéw transportowych
organizatorow publicznego transportu zbiorowego. Uwzgledniany jest on w planach transportowych
marszatkdw poszczegdlnych wojewddztw, wykonujacych zadania organizatora w zakresie wojewddzkich
przewozow pasazerskich. Nastepnie plany transportowe marszatkdw uwzgledniajg w swoich planach
transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego wskazani w ustawie z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W czesci pierwszej Krajowego Planu Transportowego omowiona zostata charakterystyka sieci komunikacyjnej
wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych objetych
Krajowym Planem Transportowym. Podkreslono w niej wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej do przystankéw i stacji kolejowych, na ktérych zatrzymuja sie pociagi miedzywojewddzkie
uruchamiane w ramach Krajowego Planu Transportowego. Rozpatrywane parametry wptywajgce
na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego to m.in. gestos¢ rozmieszczenia punktow postojow
handlowych, liczba potaczen przypadajgca na 10 tysiecy mieszkancow.

W dokumencie wskazano (wedtug rozktadu jazdy 2017/2018), ze powiat lubartowski w aspekcie:

gestosci rozmieszczenia punktdw postojow handlowych na 100 km? plasuje sie w grupie niskiej
(przedziat 0,1 — >0,4),
poziomu oferty przewozowej:

liczby potaczen na 10 tys. mieszkancéw w odniesieniu do wielkosci populacji plasuje sie stosunkowo
wysoko w przedziale od 2,5 do 5 potgczen w poréwnaniu do sredniej krajowej wynoszacej 1,3,
liczby potaczen na 1 tys. mieszkanicow w odniesieniu do wielkosci populacji plasuje
sie juz w Srodkowym przedziale od 1,2 do 2,4 potaczen.

18 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2238)..
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Niewielka liczba podrdznych korzystajgcych z potgczen swiadczy przewaznie o mato atrakcyjnej ofercie
przewozowej rozumianej jako dostepnosé i liczba potaczen, ktéra nie jest wystarczajgco konkurencyjna
w stosunku do innych $rodkéw transportu na obszarze danego powiatu.

W katalogu pozgdanych punktdw obstugiwanych przez pociaggi miedzywojewddzkie z postojami codziennymi
na terenie powiatu lubartowskiego wskazana zostata tylko stacja kolejowa Lubartéw w Lubartowie. Wskazany
w Krajowym Planie Transportowym punkt postoju moze petnié funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego,
realizujgcego skomunikowania z komunikacjg autobusowg (wojewddzky/ powiatowa/ gminng) dojezdzajacy
do miejsc, do ktdrych nie dociera transport kolejowy. Integracja ta ma obejmowaé zapewnienie wygody
w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich ciggédw pieszych do przystankéw autobusowych potozonych
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej oraz wiasciwa koordynacja rozktadu jazdy linii autobusowych.
Warunki skomunikowan, np. maksymalny czas oczekiwania na opdzniony pocigg, okresla¢ ma wtasciwy
organizator przewozow.

W zataczniku do Krajowego Planu Transportowego wskazano takze proponowane linie komunikacyjne
w transporcie kolejowym w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich w podziale
na wojewddztwa — organizatoréw.

Tab. 5.3 Planowana liczba potqczeri miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym docierajgcych do
miejscowosci w powiecie lubartowskim.

Liczba par pociggéw na dobe

Lokalizacja punktéw postoju na obszarze powiatu W scenariuszu
lubartowskiego na lata W rjp od rjp

2024/27 | 2026/27 | 2028/29

Odcinek sieci

Lubartow
(stacje i przystanki kolejowe*: Zabiele, Brzeznica
Bychawska, Berejow, Tarto, Patecznica, Lubartow
Stowackiego, Lubartéw Lipowa, Wandzin)

tukow - Radzyn Podlaski
- Parczew - Lubartow
- Bystrzyca - Lublin

2-3 2-3 2-3

A — stacje i przystanki kolejowe w powiecie lubartowskim, niewymienione w Krajowym Planie Transportowym

Zrédto: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

Ponadto w Krajowym Planie Transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
moga petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociagi miedzywojewddzkie.

5.2.2. Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim®® wskazuje
na dwa scenariusze zwigzane z podziatem zadan przewozowych w wojewddztwie lubelskim:

wariant 0: gdzie komunikacja zbiorowa bedzie miata udziat 13,0% w obszarze miast powiatowych
i 8,9% w pozostatych miejscowosciach wzgledem catosci podrézy,

19 Uchwata nr XLVII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r. w sprawie uchwalenia ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim”
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wariant 1: gdzie komunikacja zbiorowa bedzie miata udziat 22,1% w obszarze miast powiatowych
i 15,0% w pozostatych miejscowosciach wzgledem catosci podrézy.

W celu uzyskania zwiekszonego udziatu transportu publicznego wedtug ww. wariantéw w realizowanych
podrdzach, Plan transportowy wskazuje na konieczno$é podjecia zadan przez wtadze samorzgdowe z zakresu
organizacji ruchu drogowego polegajacych na:

ograniczaniu w centrach $rednich i duzych miast liczby miejsc parkingowych,

ograniczaniu dostepnosci Scistego centrum dla ruchu samochodowego,

wprowadzaniu oraz powiekszaniu istniejgcych stref ptatnego parkowania w centrach miast,
budowaniu parkingédw typu P+R przy weztach komunikacyjnych (z preferencjami dla kierowcéw
— np. znizki na przejazd komunikacjg zbiorowg),

wyznaczaniu na kluczowych odcinkach (zatory, obnizona przepustowo$é) pasow dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej.

Kolejne dziatania z zakresu organizacji komunikacji autobusowej to przede wszystkim:

tworzenie wspdlnego systemu taryfowego obejmujgcego wszystkie srodki lokomocji na danym
obszarze funkcjonalnym,

wprowadzanie atrakcyjnej oferty taryf rabatowych,

koordynacja rozktadéw jazdy,

zwiekszenie czestotliwosci na trasach postulowanych przez podrdznych,

przyjmowanie przy przetargach na obstuge linii w publicznym transporcie zbiorowym w specyfikacji
istotnych warunkéw zamoéwien wymogodw jakosciowych zbieznych z oczekiwaniami mieszkancow
wojewddztwa,

poprawa estetyki i wizerunku dworcow oraz przystankéw autobusowych wraz z ich administratorami.

Niezbedne dziatania z zakresu organizacji komunikacji kolejowe;j to:

dotgczenie transportu kolejowego do sieci zintegrowanego transportu zbiorowego,

optymalizacja sieci kolejowej transportu pasazerskiego; zwiekszenie liczby kursdw na liniach o wysokim
potencjale wraz z likwidacjg oraz zastgpieniem pociggéw autobusami (minibusami) na trasach
o znikomym potencjale i popycie na ustugi transportu kolejowego,

wraz z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz samorzgdami lokalnymi przebudowa stacji i przystankéw
kolejowych z rGwnoczesnym przyblizeniem ich do centréw miast i pozostatych miejscowosci,

poprawa estetyki oraz wizerunku dworcéw i przystankéw kolejowych,

potgczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcédw oraz przystankéw kolejowych z centrami
i generatorami potokéw podrdéznych w obszarach zurbanizowanych,

dziatania majgce na celu podniesienie predkosci kursowania w celu skrécenia czasu przejazdu
pociagiem,

zakup i wprowadzenie do eksploatacji nowych pojazdéw kolejowych o wysokim standardzie
wyposazonych w niskg podtoge (maksymalna wysokos¢ nad gtéwka szyny 550 mm) oraz innymi
ufatwieniami podrozy dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej ruchliwosci.
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W dokumencie zdefiniowane zostaty dziatania z zakresu organizacji komunikacji rowerowej polegajace na:

budowie parkingdw w centrach miast obok budynkéw uzytecznosci publicznej,
budowie parkingdw typu B&R na przystankach i stacjach kolejowych,
budowie drég rowerowych.

Na obszarze powiatu lubartowskiego przewidziano organizacje nastepujacych linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym, planowanych przez Wojewddztwo Lubelskie:

R1: Lublin — Niemce — Lubartow — Parczew.

Zaplanowano réwniez organizacje nastepujacych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym,
planowanych przez Wojewédztwo Lubelskie:

501: Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski — Kgkolewnica — Miedzyrzec
Podlaski — Biata Podlaska,

511: Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski,

521: Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Serokomla — Wojcieszkdéw — tukéw

541: Lublin — Niemce — Lubartéw (mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku
posiadania odpowiednich s$rodkéw finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan
demograficznych i spotecznych),

551: Lublin — Niemce — Lubartéow — NiedZwiada — Siemien — Parczew (mozliwa organizacja
przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych
oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych),

558: Lubartéw — Kamionka — Michéw — Baranéw — Zyrzyn — Putawy (mozliwa organizacja
przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych
oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych).

Lubartéow zostat wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako miejsce lokalizacji zintegrowanego
wezta przesiadkowego (miedzygateziowy kolej-autobus oraz autobus-autobus), przy ktorym nalezatoby
organizowac¢ parkingi typu P+R (Park&Ride) oraz K+R (Kiss&Ride), z uzupetnieniem o parking typu B+R
(Bike&Ride).

5.2.3. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego®® (PZPWL), wskazuje ze wojewddztwo
lubelskie nalezy do regionéw o najnizszych wskaznikach w kraju pod wzgledem gestosci sieci kolejowe;.
Ograniczanie liczby obstugiwanych potgczen pasazerskich oraz zmniejszenie dtugosci catkowitej
eksploatowanych linii kolejowych w wojewddztwie przekfada sie na obnizenie dostepnosci komunikacyjnej
regionu (zaréwno zewnetrznej jak i wewnetrznej). Cechg wojewddztwa lubelskiego jest takze stabos¢ sieci
komunikacyjnej, co wigze sie z niedostateczng liczbg drég szybkiego ruchu oraz niezadowalajgcym stanem
technicznym istniejacej sieci drogowe]. Drogi wojewddzkie nalezg do jednych z najbardziej niebezpiecznych
w kraju. Infrastruktura transportowa wymaga dziatann w zakresie zwiekszenia nasycenia siecig komunikacyjna,

20 Uchwata nr XI/162/2015 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika 2015r. w sprawie uchwalenia Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Lubelskiego.
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poprawy stanu technicznego infrastruktury drogowej oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan
systemowych.

Waznym zagadnieniem w transporcie regionalnym jest obstuga komunikacjg publiczng zaréwno metropolii
lubelskiej, jak i catego wojewddztwa w zakresie przewozow pasazerskich pomiedzy miastami oraz w obrebie
poszczegblnych miast. Jednym z najwiekszych ograniczen dostepnosci komunikacyjnej jest brak szybkiego
transportu kolejowego i niewystarczajgcy stopien integracji sieci kolejowej z uktadem drogowym. Wyzwaniem
jest zapewnienie wystarczajgcej obstugi transportem publicznym obszaru wojewddztwa lubelskiego
i Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (wraz z nalezgcymi do niego niektdrymi gminami powiatu
lubartowskiego). Ze wzgledu na konieczno$¢ zmniejszenia zalegtosci rozwojowych wobec bardziej rozwinietych
regiondw najwazniejszym zadaniem jest poprawa dostepnosci wojewddztwa lubelskiego.

Rozwdj infrastruktury transportowej ukierunkowany jest na poprawe dostepnosci komunikacyjnej poprzez
ksztattowanie spdjnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych powigzan transportowych oraz podniesienie
jakosci systemu transportowego. Odbywac sie bedzie poprzez:

integracje poszczegdlnych elementdéw systemu transportowego,

podwyzszanie parametrow eksploatacyjnych poprzez modernizacje infrastruktury (takze na cele
wojskowe),

zrébwnowazony rozwoj efektywnej sieci infrastruktury komunikacyjnej (takze na cele wojskowe),
ksztattowanie systemdéw multimodalnych i wzmocnienie transportu zbiorowego,

neutralizowanie barier i ograniczen rozwoju w funkcjonowaniu uktadéw przestrzennych,

zapewnienie mozliwie réwnego dostepu do sieci komunikacyjnej - wzbogacenie infrastruktury drogowe;j
i lotniczej,

petne wykorzystanie sieci kolejowe;.

W celu zwiekszenia dostepnosci transportowej regionu lubelskiego nalezy:

stworzy¢ kluczowy infrastrukture umozliwiajgcg sprawne powigzania transportowe obszaru
wojewddztwa z gtéwnymi osSrodkami miejskimi w kraju i w Europie,

poprawi¢ wewnetrzne i zewnetrzne powigzania transportowe,

zwiekszy¢ role transportu publicznego w obstudze podrdznych,

zintegrowac systemy komunikacji (integracja przewozéw réznymi srodkami transportu i infrastruktury
komunikacyjnej) przy zachowaniu zasad zrdwnowazonego rozwoju.

Dzieki integracji réznych elementéw infrastruktury transportowej usprawni sie funkcjonowanie systemu
komunikacyjnego, a w rezultacie zwiekszona bedzie dostepnos¢ w wielu aspektach (np. do ustug publicznych).

Optymalizacja sieci transportowej odbywac sie bedzie poprzez:

ksztattowanie zagospodarowania sprzyjajgcego integrowaniu publicznego transportu miejskiego
i pozamiejskiego,
uwzglednianie potrzeb ruchu rowerowego i pieszego w planowaniu oraz projektowaniu uktadow
komunikacyjnych,
lokalizowanie elementéw infrastruktury komunikacyjnej umozliwiajgce optymalng organizacje ustug
transportowych,
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zapewnianie warunkéw przestrzennych niezbednych dla budowy bezkolizyjnych skrzyzowan z liniami
kolejowymi przy lokalizacji ciggédw komunikacyjnych Iub przebudowy istniejacych skrzyzowan
jednopoziomowych.

PZPWL zaleca ksztattowanie zagospodarowania na terenach podmiejskich m.in. poprzez objecie podmiejskich
(urbanizujagcych sie) jednostek osadniczych zintegrowanym systemem transportu publicznego.

Dominujaca role na obszarze wojewddztwa lubelskiego petni komunikacja autobusowa i mikrobusowa,
ze wzgledu na rzadkag siec¢ linii kolejowych. Jednoczesnie Plan wskazuje na konieczno$é ksztattowania
zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz rozbudowy infrastruktury obstugi komunikacji zbiorowej
w weztach, ktére pozwolg na lepsze wykorzystanie réznych srodkéw transportu. Znaczenie ma organizacja
i zlokalizowanie infrastruktury przesiadkowej (m.in. dworce, przystanki i parkingi), a takze dostepnos¢
do komunikacji autobusowej, trolejousowej i kolejowej. Wraz z weztami przesiadkowymi nalezy lokalizowa¢
parkingi Park and Ride (P+R) oraz Bike and Ride (B+R). Rownolegle powinna postepowac integracja lokalnego
transportu zbiorowego: miedzygminnego, powiatowego, miedzypowiatowego. Zaleca sie stosowanie
ekologicznych sSrodkéw transportowych (elektrycznych, hybrydowych, z napedem CNG). Lubartéw
wyszczegdlniony jest w Planie jako miedzygateziowy wezet o znaczeniu ponadlokalnym, integrujacy transport
drogowy i kolejowy.

W ramach rozwoju transportu zbiorowego oraz jego integracji z komunikacjg indywidualng rekomenduje sie:

budowe i rozbudowe wydzielonych paséw ruchu dla publicznego transportu zbiorowego,

budowe i rozbudowe systemdéw zarzadzania transportem publicznym z priorytetem dla transportu
publicznego,

budowe i rozbudowe systemdw dynamicznej informac;ji pasazerskiej,

budowe i rozbudowe sieci biletomatdéw oraz upowszechnianie biletu elektronicznego.

Powiat lubartowski jest czescig Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM), miasto Lubartéw wspomaga
funkcje rdzenia (Lublin-Swidnik) w obstudze LOM. W4réd priorytetéw, ze wzgledu na narastajacy ruch drogowy,
wymienia sie koniecznos$¢ usprawnienia ruchu tranzytowego w ciggu DK/S19 poprzez budowe obwodnicy
Lubartowa. Podstawa funkcjonowania kolei aglomeracyjnej jest m. in. linia kolejowa nr 30 przebiegajgca
przez Lubartéw.

5.2.4. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku®** (SRWL) stanowi podstawe do konstruowania
programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 oraz do przygotowywania dokumentéw
niezbednych dla wykorzystania réznych mechanizméw wsparcia rozwoju regionalnego, a wraz z PZPWL — ramy
dla realizacji polityk rozwojowych. Jednym z elementéw SRWL jest transport i komunikacja, jako jedna
z podstaw dla rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa lubelskiego oraz jako narzedzie stuzgce
funkcjonalnemu przeptywowi osdb i towaréw.

Wizja rozwoju wojewddztwa brzmi nastepujgco: Wojewddztwo lubelskie racjonalnie wykorzystujgc specyfike
spoteczno-gospodarczg, zasoby srodowiska, a takze policentrycznos¢ sieci osrodkéw miejskich rozwija
sie w sposob zrdwnowazony. Kreatywnosc i otwartos¢ mieszkaricéw, aktywnos¢ naukowo-badawcza, tworzenie

21 Uchwata Nr XXIV/406/2021 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 marca 2021 r.
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i stosowanie rozwigzan innowacyjnych oraz partnerstwo w zarzqdzaniu ksztaftujg nowoczesny charakter
regionu. Wzrasta jego znaczenie jako strategicznego producenta finalnych wyrobdw bazujgcych na surowcach
rolniczych, dostarczyciela ustug prozdrowotnych i czasu wolnego. W efekcie region oferuje atrakcyjnqg przestrzen
do zycia, pracy i inwestowania w zdrowym i bezpiecznym otoczeniu.

Przyjety na bazie wizji model zréwnowazonego rozwoju dla wojewddztwa lubelskiego ma charakter
funkcjonalny, oparty o cztery filary i zaktada zréwnowazony terytorialnie rozwéj regionu, integracje zasobdéw
i potencjatéw, a takie jest stymulowany racjonalnymi wyborami strategicznymi oraz ukierunkowany
na osiggniecie wysokiej jakosci zycia. SRWL wypracowata 18 celdw operacyjnych oraz pakiety kierunkéw
dziatan, ktére stanowiag punkt odniesienia dla wszystkich dziatan rozwojowych na terenie wojewddztwa,
w tym takze dla kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz dla opracowania dokumentow
o charakterze sektorowym.

Celami strategicznym SRWL sa:

CS 1. Ksztattowanie strategicznych zasobow rolnych: rozwiniety w ramach celdw operacyjnych
na poprawe konkurencyjnosci gospodarstw rolnych rozwéj przedsiebiorczosci wykorzystujgcej surowce
rolne, rozwdéj wspodtpracy w sektorze rolno-spozywczym oraz umacnianie marki lubelskich produktow
rolnych;

CS 2. Wzmocnienie powigzan i uktadow funkcjonalnych: rozwiniety w ramach celdw operacyjnych
na zrownowazony rozwdj systemoéw infrastruktury technicznej, rozwdj miejskich obszaréw
funkcjonalnych (LOM, osrodkéw subregionalnych i lokalnych), wielofunkcyjny rozwdj obszaréw
wiejskich oraz ochrone waloréw srodowiska;

CS 3. Innowacyjny rozwdj oparty o zasoby i potencjaty regionu: rozwiniety w ramach celéw operacyjnych
na wykorzystanie potencjatu badawczo-rozwojowego jednostek naukowych oraz wspieranie transferu
wiedzy i technologii, wspieranie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, promocje i rozwdj
ustug prozdrowotnych, uzdrowiskowych oraz gospodarki senioralnej, a  takze innowacyjne
wykorzystanie waloréw przyrodniczo-kulturowych, rozwdj sportu i ustug wolnego czasu;

S.C. 4. Wzmacnianie kapitatu spotecznego: rozwiniety w ramach celéw operacyjnych na rozwijanie
kapitatu ludzkiego, poprawe jakosci Swiadczenia ustug zdrowotnych, wtgczenie i integracje spoteczng,
wzmocnienie  wspofpracy transgranicznej i miedzyregionalnej, bezpieczenstwo publiczne
oraz wspieranie oddolnych inicjatyw i poprawe efektywnosci zarzadzania.

SRWL oraz ustalenie jego celdw odpowiada zasadzie zréwnowazonego rozwoju, wskazujac mozliwosci
racjonalnego dziatania, przede wszystkim w zakresie jego fundamentdw, ktérymi sg infrastruktura i Srodowisko.
SRWL wskazuje na konieczno$¢ racjonalnego ksztattowania systemoéw infrastruktury imaksymalne
wykorzystanie lokalnych potencjatéw, tj. niewykraczajgcego poza potrzeby i gwarantujgcego uzyskanie dobrych
warunkéw zycia i pracy w réznych czesciach regionu. Utrzymanie wysokiej jakosci Srodowiska, ktérym
charakteryzuje sie region, to jedno z podstawowych zagadnien w kontekscie rozwoju. Dlatego konieczne
jest uwzglednienie tego aspektu we wszystkich sferach funkcjonowania regionu, a przede wszystkim w relacji
srodowisko-gospodarka czy radzeniu sobie ze skutkami zmian klimatycznych.

Powiat lubartowski, wraz z gminami go tworzacymi, wchodzi w skfad trzech Obszaréw Strategicznej
Interwencji: OS/ LOM (Lubelski Obszar Metropolitalny), OSI Polesie oraz OS/ Podlaski, dla ktérych wskazano
dedykowane priorytety rozwoju oraz kierunki interwencji/tematyczne obszary wsparcia.
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Przez powiat lubartowski przebiegajg takie najwaziniejsze powigzania transportowe w wojewddztwie
lubelskim:

cigg DK19 oraz cigg drogi ekspresowej S19 w sieci kompleksowej TEN-T tworzacej fragment szlaku
drogowego Via Carpatia — cigg DK19 na odcinkach od Miedzyrzeca Podlaskiego do Lubartowa
oraz od Lubartowa do Lublina jest sukcesywnie przeksztatcany na droge ekspresowg S19,

D808, DW809, DW815 i DW821 — juz przebudowane lub rozbudowane,

DW829 — do rozbudowy w ramach poprawy spdjnosci komunikacyjnej do sieci TEN-T,

linia kolejowa nr 30 — do modernizacji na odcinku tukéw — Lubartdw — Lublin w ramach poprawy
dostepnosci kolejowej regionu.

Niekorzystne warunki klimatu akustycznego stanowig odczuwalny problem w sgsiedztwie DK19 w powiecie
lubartowskim.

Miasto Lubartéw i gmina Lubartéw wchodzg w sktad strefy podmiejskiej aglomeracji lubelskiej (Lublin
— Swidnik), okreslonej w PZPWL jako miejskie obszary funkcjonalne (MOF). Poza zasiegiem izochrony 30 minut
dojazdu do osrodkow ustug lokalnych i ponadlokalnych wskazana zostata gmina Abramdéw.

Dla obszaru powiatu lubartowskiego w ramach Celu operacyjnego 2.1 Zrownowazony rozwdj systemow
infrastruktury technicznej, wskazane zostaty w SRWL nastepujgce kierunki dziatarn/interwencji:
w ramach systeméw transportowych:

poprawa regionalnych i miedzyregionalnych powigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
szkieletowego uktadu drég ekspresowych (S19, S17 i S12) oraz planowanej autostrady A2,
w tym budowa obwodnic miast,
rozwéj lokalnych uktadéw drogowych z uwzglednieniem ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych,
zapewniajgcych dostep do miejsc koncentracji podstawowych ustug, a takze infrastruktury
sprzyjajacej elektromobilnosci,
stworzenie systemu drog wojewddzkich sprzyjajagcego utatwieniu powigzan réinych obszaréow
wojewoddztwa z siecig drég krajowych, w tym sprzyjajacych rozwojowi funkcji logistycznej,
realizacja zadan poprawiajacych infrastrukture drég wojewddzkich zgodnie z Programem
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego,

w ramach transportu zbiorowego:
organizacja zintegrowanego systemu transportu zbiorowego,
poprawa standardu ustug w publicznym transporcie zbiorowym poprzez zakup lub modernizacje
taboru,
przygotowanie Planu zrownowazonego rozwoju  publicznego transportu  zbiorowego
w wojewddztwie lubelskim,

natomiast w ramach Celu operacyjnego 2.2. Rozwdj miejskich obszaréw funkcjonalnych (LOM, osrodkéw
subregionalnych i lokalnych), dla obszaru powiatu lubartowskiego, w tym dla gmin wchodzacych w sktad
Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, w SRWL wskazane zostaty kierunki dziatar/interwenciji:
rozwoj funkcji ponadlokalnych (ustug ponad- podstawowych) i specjalistycznych w miastach
powiatowych,
integrowanie systemdéw transportowych w miejskich obszarach funkcjonalnych, przyjaznych
srodowisku, z uwzglednieniem infrastruktury sprzyjajgcej elektromobilnosci,
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wprowadzanie rozwigzan opartych na idei smart city, ze szczegélnym uwzglednieniem partycypacji
spotecznej,
zintegrowane planowanie rozwoju obszaréow podmiejskich w wymiarze ponadlokalnym
— przeciwdziatanie niekontrolowanej urbanizacji terendw wiejskich,
dziatania na rzecz utworzenia i rozwoju Lubelskiej Kolei Metropolitalne;j,
opracowanie Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubelskiego,

a w ramach Celu operacyjnego 2.3. Wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich — kierunki dziatari/interwenciji:
przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu,
wyprowadzanie ze stanu kryzysowego zdegradowanych obszaréw (w tym rewitalizacja),
poprawa dostepnosci do Swiadczonych podstawowych ustug spotecznych.

5.2.5. Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Na Plan transportowy majg wptyw nastepujgce dokumenty uchwalane przez samorzgdy gminne: Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, wskazujgce m.in. kierunki rozwoju
infrastruktury technicznej i rozbudowe oraz modernizacje systemu komunikacyjnego.

Na obszarze powiatu lubartowskiego sg to:

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lubartéw?,
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Abramoéw?3,
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Firlej?4,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kamionka?,
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kock?,
Studium uwarunkowarn i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Lubartéw?’,
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Michow?,

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy NiedZwiada?®,
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Ostrowek®’,

22 Uchwata NR VII/45/2019 Rady Miasta Lubartéw z dnia 12 kwietnia 2019 roku - w sprawie uchwalenia zmiany "Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Lubartow"

23 Uchwata nr LI/289/2024 Rady Gminy Abraméw z dnia 23 lutego 2024 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowarn i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Abramoéw

24 Uchwata Nr XLVI/228/2022 Rady Gminy Firlej z dnia 2 wrzes$nia 2022 r. w sprawie: uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Firlej

25 Uchwata Nr XLVI/312/2023 Rady Miejskiej w Kamionce z dnia 7 marca 2023 r. w sprawie uchwalenia zmiany ,Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Kamionka”

26 Uchwata Nr 0007.XXXVI.275.2023 Rady Miejskiej w Kocku z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kock

27 Uchwata Nr XIV/122/20 Rady Gminy Lubartéw z dnia 12 maja 2020 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Lubartéw

28 Uchwata Nr V/24/2015 Rady Gminy Michéw z dnia 29 stycznia 2015 r. w sprawie uchwalenia ,Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Michow”

29 Uchwata Nr XV/107/16 Rady Gminy NiedZwiada z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy NiedZwiada

30 Uchwata Nr XXXV/200/2018 Rady Gminy Ostréwek z dnia 26 lipca 2018 r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Ostréwek
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Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Serniki?,

oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego bedgce aktami prawa miejscowego, uchwalane
przez gminy tworzgce Powiat Lubartowski (w ktorych ustala sie obowigzkowo m.in. zasady modernizacji,
rozbudowy i budowy systemdéw komunikacji i infrastruktury technicznej).

Pokrycie Powiatu Lubartowskiego obowigzujgcymi mpzp w roku 2023 wynosito 52,9%32, w tym (od warto$é
najwiekszych do najmniejszych):

w miescie Lubartow — 100%,
w gminie Lubartéw — 100%

w gminie Firlej -99,9%,
w gminie Michdw —74%

w gminie Kamionka — 54,2%
w gminie Niedzwiada — 31,3%,
w gminie Kock —24,2%,
w gminie Serniki - 23,4%,
w gminie Abraméw — 12%

w gminie Ostrowek —9,5%.

Zagospodarowanie terendw nieobjetych mpzp, pomimo petnego pokrycia w trzech gminach (miasto Lubartéw
oraz gminy Lubartow i Firlej), wynosi jeszcze 47,2% powierzchni powiatu lubartowskiego (w tym 90,5% gminy
Ostréwek oraz 76,6% gminy Serniki i 75,8% gminy Kocka), gdzie mozliwe jest uzyskanie decyzji o warunkach
zabudowy, stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztattowania przestrzeni w zgodzie z zasadami
zroOwnowazonego rozwoju.

5.3. Uktad drogowy

Podstawowy ukfad drogowy obszaru objetego Planem stanowig drogi krajowe, wojewddzkie oraz powiatowe.
Drogi krajowe:

DK19: granica panstwa (Biatorus) — Sokétka (DW673 , DW674) — Biatystok (DK8, DK65, DW675, DW676,
DW678) — Zabtudéw (DW685) — Bielsk Podlaski (DK66, DW659, DW684) — Dziadkowice (DW692)
- Siemiatycze (DW640, DW960, DW693) — Sarnaki (DW811) — tosice (DW698) - Miedzyrzec Podlaski
(DK2, DW806, DW813) — Radzyn Podlaski (DK63) - Kock (DK48, DW808) - Lubartéw (DW815, DW829)
— Niemce (DW828) - Lublin (512, S17, DW747, DW809, DW830, DW848, DW874) — Niedrzwica (DW834)
— Krasnik (DK74, DW848) — Modliborzyce (DW857) - Janéw Lubelski (DK74, DW878)- Nisko (DK77,
DW878) — Jezowe (DW861) - Sokotéow Matopolski (DW875, DW878) - Rzeszéw (A4, DK94, DW869,
DW883) — Babice (DW988) — Lutcza (DW886, DW989) — Miejsce Piastowe (DK28) - Dukla (DW993)
— Tylawa (DW897) - Barwinek - granica panstwa (Stowacja), na wybranych odcinkach funkcjonuje jako
droga ekspresowa S19,

31 Uchwata Nr XLV/254/2014 Rady Gminy Serniki z dnia 30 stycznia 2014 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Serniki
32 GUS/BDL - udziat powierzchni objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego w powierzchni ogétem.
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DK48: Tomaszow Mazowiecki (S8) - Inowtddz (DW726) — Odrzywét (DW728) — Klwowska Wola (DW727)
- Potworéw (DW729, DW740) - Biatobrzegi (57, DW731) - Gtowaczéw (DW730) - Kozienice (DK79)
— Opactwo (DW691) - Deblin (DW801) — Ryki (S17, DW839) — Przytoczno (DW809) — Kock (S19, DK19,
DW808).

Drogi wojewddzkie?:

DW808: tukéw (DK93) - Serokomla — Kock (DK48) — Bykowszczyzna (S19, DK19), klasy technicznej Z,
DW809: Przytoczno (DK48) — Michdw — Kierzkéwka - Krasienin (DW828)— Lublin (S19), klasy
technicznej Z,

DW813: Miedzyrzec Podlaski (DK19, DW806) — Rudno (DK63) - Parczew (DW815, DW819) — Ostrow
Lubelski (DW821 — teczna (DW820), klasy technicznej G,

DW815: Wisznice (DK62) — Parczew (DW813, DW819) — Glinny Stok (DW814) — Klementynow (Tarto,
DW821) — Lubartow (DK19), klasy technicznej G,

DW821: Klementyndw (Tarto, DW815) — Ostréw Lubelski (DW813), klasy technicznej Z,

DW829: tucka (DK19) — Jawidz (DW828) — teczna (DK82) — Biskupice (DK12), klasy technicznej G.

Drogi powiatowe>*:

1221L: (Wola Osowiriska - Nowiny) - Tereba - Talczyn - Annopol - do DW808,
1222L: od DP 1221L - Talczyn - Tereba - (Pasmugi - do DK19),

1223L: (Borki - Pasmugi) - Annéwka - do DK19,

1252L: (od DP 1251L) - Lipniak - Gdrka Kocka - do DP 1532L,

1253L: (Niewegtosz - Czemierniki - Wygnanoéw) - Cegielnia - Leszkowice - Klementyndéw - do DW815,
1359L: (Adamoéw - Krzéwka) - Przytoczno - do DK48,

1362L: (Serokomla - Charlejow) - Przytoczno - do DP 1359L,

1432L: od DK48 - Przytoczno - Walentyndéw - (Lendo Ruskie),

1435L: (Utez - Sobieszyn) - Blizocin - Jeziorzany - do DW809,

1500L: od DW808 - Lebiedzidéw - Poizddéw - do DK48,

1501L: od DK48 - Stoczek Kocki - Skarbicierz - Zakalew - Ruska Wie$ - do DP 1503L,
1502L: od DK48 - Poizddw - Zakalew - do DP 1501L,

1503L: od DK48 - Biatobrzegi - Kock (Plac Ksieznej Jabtonowskiej - ul. Berka Joselewicza),
1504L: od DW809 - Drewnik - Wegielce - Krupy - Gizyce - Karolina - do DP 1508L,
1505L: od DP 1518L - Meszno - Miastkéwek — do DP 1515L,

1507L: od DP 1504L - Krupy - Wélka Michowska - Rawa - Rudno - do DW809,
1508L: od DP 1507L - Rawa — Nowy Antonin - Karolina - do DW808,

1509L: od DP 1508L — Nowy Antonin - DK19 - tukdéwiec - Sutoszyn - do DP 1536L,
1510L: od DP 1509L — Nowy Antonin - Kundw - Firlej - do DP 1511L,

1511L: od DP 1507L - Mtyniska - Firlej - do DK19,

1512L: od DP 1514L - Ciotcza - Wypnicha - Rudno - do DW809,

33 Zrédta: stan na 10.04.2024 r., https://zdw.lublin.pl/, klasa techniczna dotyczy odcinkéw w granicach powiatu lubartowskiego.
34 Zrédto: stan na 1.01.2023 r. - https://www.zdp.lubartow.pl/wykaz-drog-powiatowych.
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1513L: od DW809 - Michdw - Rudzienko - Gotgb - do DW 809,

1514L: od DP 1516L - Michéw - (Kuréw),

1515L: od DP 1516L - Michow - Miastkdwek - (tukawica),

1516L: (Zyrzyn - Baranéw) - Michéw - do DW809,

1517L: od DP 1518L - Debiny - Natalin - Rudzienko Kolonia - do DP 1514L,

1518L: (Markuszow) - Wolica - (Zagdzdz) - Blizocin - do DP 1435L,

1520L: (Wola Osinska - Bronistawka) - Wolica - do DP 1521L,

1521L: od DP 1518L - Debiny - Abramoéw - Michatéwka - Rudka Gotebska - do DW809,
1522L: (Choszczéw - Marianka) - Glinnik - do DP 1514L,

1523L: od DP 1521L - Abramow - Sosnéwka — Ciotcza - do DP 1512L,

1524L: (Garbow - Wola Przybystawska) - Abramoéw - do DP 1521L,

1525L: od DP 1521L - Debczyna - Syry - do DP 1526L,

1526L: (od DK17 - Wola Przybystawska) - Syry - do DW809,

1527L: od DP 1528L - Kamionka - Samokleski - DW809 — Kamionka (ul. Grobelna),
1528L: od DG 112607L (Lubartow, ul. Juliusza Stowackiego) — Lubartéw (ul. Lipowa) - Kamionka
(ul Lubartowska — Rynek - ul. Michowska) — do DW809,

1529L: od DP 1511L - Baran - Sobolew - Ciemno - do DP 1528L,

1530L: od DP 1511L - Gawtédwka - Sobolew - do drogi 1531L,

1531L: od DP 1539L - Firlej - DK19 - Kamionka (ul. Kocka)- do DP 1528L,

1532L: od DW808 (Kock, ul. Cmentarna) — Tarkawica - Ostréwek Kolonia - do DP 1536L,
1533L: (Betczac) - Debica - Zawada - do DP 1532L,

1534L: od DP 1532L - Tarkawica - Zurawiniec - do DP 1536L,

1535L: od DP1536L - Wola Skromowska - Pozaréw - Gdérka Kocka - do DP 1532L,
1536L: Wola Skromowska - Sutoszyn - Zurawiniec - Kolonia Ostréwek — do DP 1253L,
1537L: od DP 1253L - Kamienowola — Antonidwka — do DW815,

1538L: od DP 1539L - Firlej - Serock - Luszawa - do drogi gminnej,

1539L: od DK19 - Firlej - Przypisdwka - Lubartéw (ul. Mikotaja Kopernika)- do DW815,
1540L: od DP 1539L - Przypiséwka - Leszkowice - do DP 1253L,

1541L: od DP 1528L - Skrobdéw - Wola Mieczystawska - do DP 1531L,

1542L: od DP 1541L - Mieczystawka - do DK19,

1543L: od DP 1528L - Siedliska - Skrobéw - do DP 1541L,

1544L: od DW809 - Syry - Koztéwka - do DP 1545L,

1545L: od drogi 1528L - Koztéwka - Nowodwér — Lubartéw (ul. Nowodworska - Aleje 1000-lecia)
—do DG 112607L (Lubartéw, ul. Lubelska),

1546L: od DP 1545L - Koztéwka - Dgbrowka - (Nasutow - Dys),

1547L: od DW809 - Biadaczka - Wélka Krasienifiska - Dgbrowka - do DP 1546L,

1548L: (Garbow - Borkdw) - Zofian - Staroscin - do DW809,

1549L: od DP 1547L - Wélka Krasieninska - (Kawka - Krasienin),

1550L: Lubartéw (ul. Kraricowa, ul. ,Zachodnia”) - Annobér - (Nowy Staw) - (Niemce),
1551L: od DG 112607L (Lubartéw, ul. Juliusza Stowackiego) - Lubartéw (ul. Wierzbowa) - Chlewiska
- Patecznica - Tarto Kolonia - do DW821,

1553L: od DW815 - Niedzwiada - Brzeznica Bychawska - Kaznéw - do DW821,
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1554L: od DW815 - Brzeznica Ksigzeca - Zabiele - Brzeznica Bychawska - do DP 1553L,
1555L: od DP 1553L - NiedZwiada - Brzeznica Ksigzeca - (Grédek),

1556L: od DW821 - Tarto - Berejow - Brzeznica Bychawska - do DP 1553L,

1557L: od DK19 - tucka - Kaznéw - do DW821,

1558L: od DP 1551L - Chlewiska - Serniki - do DP 1557L,

1559L: od DP 1557L - Serniki - Nowa Wola - Brzostowka - Kolechowice - do DW813,

1560L: (Niemce) - Rokitno - DW829 - Czerniejow - do DP 1559L,

1561L: od DP 1557L - Wola Sernicka - Nowa Wola - (Zawieprzyce),

1562L: od DP 1557L - Nowa Wie$ - Brzostéwka - do DP 1559L,

1563L: od DP 1559L - Brzostéwka - Wélka Stara - Rozkopaczew - do DW813,

1564L: (Leondw - Wiéki - Charlez - Zawieprzyce) - Wélka Zawieprzycka - do DP 1563L,
1565L: (Wdlka Nowa) - Wélka Stara Kijariska- do DP 1563L,

1566L: od DW813 (Ostréow Lubelski: ul. Lubelska, ul. Stefana Batorego, ul. Adama Mickiewicza) - Stara
Jedlanka - (Sosnowica),

1567L: (Lubliczyn - Zmijanki - Stepkéw - Makoszka) - Rudka - Nowa Jedlanka - do DP 1566L,
1568L: od DP 1566L - Stara Jedlanka - Rudka - do DP 1567L,

1569L: (Uhnin - Biatka) - Stara Jedlanka - do DP 1566L,

1570L: od DW813 (Ostréw Lubelski: ul. Zabia, ul. Poniatowskiego) - Gtebokie - Drozdéwka - Stara
Jedlanka - do DP 1566L,

1571L: od DP 1566L - Orzechdw Kolonia - Bobryk - do DP 1572L,

1572L: od DP 1573L - Masluchy - (Orzechow Stary - Zienki),

1573L: od DP 1574L - Stary Usciméw - Masluchy - (Orzechéw Nowy),

1574L: od DP 1570 L - Gtebokie - Stary Uscimdw - Krasne - (Rogdzno),

1575L: (Zezulin - Dratow Kolonia) - Krasne - do DP 1574L,

1577L: Lubartéw: ul. Kolejowa,

1578L: Lubartéw: ul. Powstaincéw Warszawy,

1579L: Lubartéw: ul. Szaniawskiego.
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Rys. 5.1 Podstawowy uktad drogowy na obszarze objetym Planem.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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5.4. Transport indywidualny

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie lubartowskim przez ostatnie lata widocznie
wzrosta — w latach 2015-2023 o 32,9% oraz w latach 2019-2023 o 13,7%. Takze wskaznik samochodow
osobowych na 1 000 ludnosci wzrést w tych okresach odpowiednio o0 44,1% i 19,5%.

Poniewaz komunikacja indywidualna w powiatach o stabo rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto
wybieranym srodkiem przemieszczania sie, w powiecie lubartowskim zwiekszyta sie liczba zarejestrowanych
samochodéw osobowych — w roku 2023 o 21026 samochodéw w poréwnaniu z rokiem 2015
oraz 0 10 211 samochoddéw w poréwnaniu z rokiem 2019.

Infrastruktura transportu indywidualnego — rowerowego w latach 2015-2023 byta sukcesywnie rozwijana.
W okresie 2015-2023 wybudowano 49,6 km (az 2,5-krotnie i o 151,7% zwiekszyta sie sie¢ rowerowa),
w tym w latach 2019-2023 zostato wybudowanych 26 km drég dla rowerdw (co zwiekszyto rowerowa o 46,2%).

Elementem infrastruktury transportu indywidualnego w powiecie lubartowskim jest wybudowanie w 2017 r.
parkingu P+R (wraz z parkingiem B+R) przy przystanku kolejowym Wandzin oraz uruchomienie w 2023 r. wezta
przesiadkowego na nim.

Tab. 5.4. Transport indywidualny w powiecie lubartowskim w latach 2015 — 2023.

Liczba zarejestrowanych Drogi . Wezly
Rok samochoddéw osobowych dla roweréw Parl;;r;fnle przesiadkowe
w szt. na /1 000 ludnosci [km] ‘ [szt.]
2015 63 872 492,8 32,7 0 0
2017 68 950 539,3 31,5 1 0
2019 74 687 594,0 56,3 1 0
2020 77 197 631,7 68,9 1 0
2021 79979 660,7 68,9 1 0
2022 82 089 681,3 76,4 1 0
2023 84 898 710,0* 82,3 1 1

*w 2023 r. w wojewddztwie lubelskim wskaZnik wyniost 728,7, a w catej Polsce 723,4.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wzrost liczby samochoddw skutkuje takze decyzjami o rozbudowie sieci ulicznej w miastach i sieci drogowej
poza nimi oraz infrastruktury w miastach (m.in. wieksza liczba parkingéw, miejsc postojowych, poszerzania
jezdni, budowa dodatkowych paséow ruchu itp.). Dodatkowo wywotuje on zwiekszony popyt na indywidualny
transport samochodowy, ktoéry wptywa na zwiekszenie zageszczenia ruchu na drogach, a takze emisji liniowej
(komunikacyjnej). Réwnoczesnie zjawiska te przyczyniajg sie do spadku zainteresowania transportem
publicznym.
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5.5. Natezenie ruchu na sieci drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych
na obszarze powiatu lubartowskiego

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co 5 lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu
na poszczegoélnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10 i 15 lat.
Obecnie obowigzuje przeprowadzony w latach 2020-2021 r. GPR 2020.

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w powiecie Lubartowskim jest DK19 (odcinkowo S19), ktérego
Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) wynosit:

9 963 poj./dobe na odcinku granica powiatu — wezet Kock Pétnoc (DK48), w tym 6 520 samochodow
osobowych,

7 193 poj./dobe — odcinek S19 od wezta Kock Pétnoc (DK48) do wezta Kock Potudnie (DW808),
w tym 4 378 samochoddéw osobowych,

11 429 poj./dobe na odcinku wezet Kock Potudnie (DW808) — Firlej, w tym 8281 samochoddéw
osobowych,

12112 poj./dobe na odcinku Firlej — Lubartéw (DW815, ul. Gen. Franciszka Kleeberga),
w tym 8 816 samochoddéw osobowych oraz takze 12 rowerzystéw na dobe,

12 585 poj./dobe na odcinku obwodnicy Lubartowa (od DW815 do ul. Lubelskiej w Lubartowie),
w tym 8 989 samochoddéw osobowych oraz takze 2 rowerzystow na dobe,

23 181 poj./dobe na odcinku Lubartéw (obwodnica) — tucka (DW829) w tym 18 252 samochoddw
osobowych oraz takze 9 rowerzystéw na dobe,

22 035 poj./dobe na odcinku tucka (DW829) — granica powiatu, w tym 16 792 samochoddw osobowych
oraz takze 11 rowerzystéw na dobe.

Na DK48 SDRR wynosit:

4 475 poj./dobe na odcinku granica powiatu — Przytoczno (DW809), w tym 2 879 samochoddéw
osobowych oraz takze 2 rowerzystow na dobe,

4165 poj./dobe na odcinku Przytoczno (DWS809) — Kock (DWS808, ul. Jozefa Pitsudskiego),
w tym 2 788 samochoddéw osobowych oraz takze 7 rowerzystdw na dobe

4 294 poj./dobe na odcinku Kock (DW808, ul. Jézefa Pitsudskiego) — wezet Kock Pétnoc (S19/DK19),
w tym 2 906 samochoddéw osobowych oraz takze 5 rowerzystow na dobe.

Na drogach wojewddzkich SDRR wynosit:
w ciggu DW808:

5 234poj./dobe na odcinku granica powiatu — Kock (DK48), w tym 4 446 samochoddw osobowych,
4498 poj./dobe na odcinku Kock (DK48) — wezet Kock Potudnie (S19/DK19), w tym
3 996 samochoddéw osobowych,

DW809:

1 834 poj./ na odcinku Przytoczno (DK48) — Michdow, w tym 1 398 samochoddw osobowych,
2 430 poj./dobe na odcinku Michéw — granica powiatu, w tym 2 051 samochoddw osobowych,
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DW813:

1 145 poj./dobe na odcinku granica powiatu — Ostrow Lubelski (DW821), w tym 973 samochody
osobowe, jest to jedyny odcinek ze spadkiem SDRR w powiecie w poréwnaniu z GPR 2015
— 0 5 poj./dobe,

2 694 poj./dobe na odcinku Ostréw Lubelski (DW821) — granica powiatu, w tym 2 400 samochodow

osobowych,
DW815:
3327 poj./dobe na odcinku granica powiatu — Tarto (DW821), w tym 2673 samochoddow
osobowych,
7729 poj./dobe na odcinku Tarto (DW821) - Lubartéw (ul. Juliusza Stowackiego),

w tym 6 663 samochoddéw osobowych,
5060 poj./dobe w Lubartowie na odcinku skrzyzowanie z ul. Juliusza Stowackiego — DK19,
w tym 4 099 samochoddéw osobowych,

DW821: 1327 poj./dobe na odcinku Tarto (DW815) — Ostréw Lubelski (DW813),
w tym 1 109 samochoddéw osobowych,

DW829: 3 419 poj./dobe na odcinku tucka (DK19) — granica powiatu, w tym 2 780 samochoddéw
osobowych.

Wartos$é SDRR w kraju w GPR 2020 wzrosta w poréwnaniu z GPR 2015 o0 21% na drogach krajowych i wynosita
13 574 poj./dobe, a takze wzrosta 0 20% na sieci drég wojewddzkich i wynosita 4 231 poj./dobe.

W powiecie lubartowskim SDRR na drogach krajowych w poréwnaniu do sredniego SDRR w wojewddztwie
lubelskim wynoszacego 9 982 poj./dobe:

w ciggu DK19 wynosit Srednio 14 071 poj./dobe i byt wiekszy na DK19 (poza odcinkiem S19) na catym
przebiegu w powiecie, w tym wyraznie wiekszy — w granicach 62-70% od Lubartowa (obwodnica)
w kierunku Lublina,
na catym przebiegu DK48 w powiecie nizszy o potowe i wynosit Srednio 4 311 poj./dobe,
natomiast na drogach wojewddzkich w poréwnaniu do sredniego SDRR w wojewddztwie lubelskim
wynoszgcego 3 518 poj./dobe:
byt wiekszy na DW808 oraz na DW815 od Tarta (DW821) do Lubartowa (DK19),
byt nieco nizszy na DW815 od granicy powiatu do Tarta (DW821) oraz na DW829,
nizszy na DW809 od Michowa do granicy powiatu oraz na DW813 od Ostrowa Lubelskiego (DW821)
do granicy powiatu,
najnizszy o potowe na DWB809 od Przytoczna (DK48) do Michowa, DW813 od granicy powiatu
do Ostrowa Lubelskiego (DW821) oraz na catej DW821.
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W latach 2015-2020 Zarzad Drég Powiatowych w Lubartowie przeprowadzit réwniez dwudniowe badania
ruchu w godzinach 6:00 — 22:00 na wybranych drogach powiatowych®:

w roku 2015:

1253L -1 377 poj./dobe w miejscowosci Leszkowice,

1503L — 357 poj./dobe w miejscowosci Biatobrzegi,

1514L - 1 955 poj./dobe w miejscowosci Michdw,

1521L -1 815 poj./dobe w miejscowosci Abraméw,

1528L — 3 929 poj./dobe w miejscowosci Koztdéwka/Kamionka,

1539L — 2 191 poj./dobe w miejscowosci Liséw i na ul. Kopernika w Lubartowie,
1557L — 4 653 poj./dobe w miejscowosci Serniki,

1574L -1 061 poj./dobe w miejscowosci Uscimow,

w roku 2016:

1528L — 5927 poj./dobe w Lubartowie na ul. Lipowej (wzrost az o 50,8% w pordwnaniu
z rokiem 2015),

1553L — 668 poj./dobe na przejezdzie kolejowym w Brzeznicy Bychawskiej,

1554L — 346 poj./dobe na przejezdzie kolejowym w Brzeznicy Ksigzecej/Zabieli,

1560L — 1 692 poj./dobe na przejezdzie kolejowym w Rokitnie,

1560L — 665 poj./dobe w miejscowosci Wélka Rokicka,

w roku 2017:

1566L — 981 poj./dobe w miejscowosci Nowa Jedlanka,

w roku 2019:
1556L — 645 poj./dobe na przejezdzie kolejowym w Berejowie,
w roku 2020:

1253L—2 228 poj./dobe w miejscowosci Leszkowice (wzrost 0 61,8% w poréwnaniu z rokiem 2015),
1514L — 2 980 poj./dobe w miejscowosci Michdéw (wzrost 0 52,4% w poréwnaniu z rokiem 2015),
1521L -2 032 poj./dobe w miejscowosci Abraméw (wzrost o 11,9% w poréwnaniu z rokiem 2015),
1528L — 6 709 poj./dobe w Lubartowie na ul. Lipowej (wzrost az o 70,7% w poréwnaniu z rokiem
20150 13,2% w poréwnaniu z rokiem 2016),

1528L -5 802 poj./dobe w miejscowosci Koztéwka/Kamionka,

1557L — 5 528 poj./dobe w miejscowosci Serniki (wzrost o 18,8% w poréwnaniu z rokiem 2015),
1574L -1 379 poj./dobe w miejscowosci Uscimdw (wzrost 0 29,9% w poréwnaniu z rokiem 2015).

35 Dane z pomiardw ruchu na drogach powiatowych przeprowadzonych przez Zarzad Drég Powiatowych w Lubartowie.
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Wzrost natezenia uchu w roku 2020 na drogach krajowych i wojewddzkich i na wybranych powiatowych,
wyraznie wida¢ na:

na odcinku od Kocka przez Lubartéw do Lublina (w tym blisko dwukrotnie wieksze natezenie
od Lubartowa),
na odcinku od Leszkowic przez Tarto do Lubartowa,
na odcinku od Kamionki do Lubartowa (w tym cigg ul. Lipowej w Lubartowie z kierunku Kamionki
o najwiekszym wzroscie natezenia ruchu sposrdd badanych w okresie 2015-2020 drég powiatowych),
w dojazdach do Lubartowa z Abramowa, Michowa,
w dojazdach z Sernik do Lubartowa,

czyli na odcinkach tras prowadzgcych z miejscowosci w powiecie lubartowskim do Lubartowa — siedziby Powiatu
Lubartowskiego. Pozwala to na przyjecie wniosku w postaci wskazania na niedostateczny poziom oferty
dla podrdzy alternatywnych dla samochodéw osobowych — transportem zbiorowym, a takze jednoczesnie
na zbyt mata liczbe potaczen na obecnie funkcjonujacych potaczeniach lub nawet na ich brak.

Dlatego tez mozna zatozy¢, ze mieszkancy powiatu lubartowskiego, minimalizujgc osobiscie wykluczenie
komunikacyjne (a tym samym spoteczne), organizujg swoje podrdze m.in. za pomocg samochodéw osobowych.
Odzwierciedleniem tego zatozenia jest zardwno wysoki udziat samochoddéw  osobowych
w SDRR na poszczegdlnych odcinkach drég krajowych i wojewddzkich, jak i wzrastajgca ich liczba w przejazdach
na dobe.

5.6. Wptyw transportu na srodowisko
5.6.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrédtem ucigzliwosci i probleméw dla srodowiska
naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede wszystkim z emisjg spalin, drgan
oraz hatasu. Gtéwnymi zrédtami wspomnianych szkodliwych czynnikéw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zrédet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych zagrozenie
dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw
do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu i drgan
oraz zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze nieporéwnywalnie mniejsze
niz w przypadku transportu drogowego.

Wielko$¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowe] emisji gazéw i czastek
statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci Zrédtem zanieczyszczen po procesach spalania poza
przemystem (gtéwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport jest takze odpowiedzialny
za emisje wiekszosci tlenkdéw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta na obszarach silnie zurbanizowanych
oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.
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5.6.2. Emisja spalin

Przez powiat lubartowski przebiegajg dwie drogi o znaczeniu krajowym lub miedzynarodowym: w ukfadzie
poétnoc-potudnie DK19 oraz w pdtnocnej czesci powiatu tgczy sie z nig DK48. Do wazniejszych drég o charakterze
ponadlokalnym i regionalnym nalezg drogi wojewddzkie o numerach 808, 809, 813, 815, 821, 829. Zwiekszajacy
sie z roku na rok ruch na tych drogach generuje zanieczyszczenia komunikacyjne, ktére majg duzy wptyw
na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Do substancji majacych negatywny wptyw na srodowisko,
ktore emitowane sg przez srodki transportu mozna zaliczyé: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty.
Powiat lubartowski bedacy czescig strefy lubelskiej, w ktdrej dokonano pomiaru zanieczyszczen, wymaga
wdrozenia naprawczych programoéw ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na jej obszarze przekroczenia
Sredniorocznej wartosci dopuszczalnej benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 (klasa C). Zanieczyszczenia
gazowe objete programem badan na terenie wojewddztwa lubelskiego, w tym powiatu lubartowskiego
w 2019 r.,, tj. pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5, dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla,
benzeniozon (wg. kryterium ochrony zdrowia) oraz dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon (wedtug kryterium
ochrony roslin) osiggaty niskie wartosci stezen. Nie stwierdzono przekroczen obowigzujgcych dla tych substancji
wartosci kryterialnych w powietrzu, zaréwno ze wzgledu na ochrone zdrowia, jak i ochrone roslin. Pozwolito
to na zakwalifikowanie wszystkich stref z terenu wojewddztwa lubelskiego pod wzgledem zanieczyszczenia
powietrza tymi substancjami dla obu kryteriow do klasy A.

Tab. 5.5 Wyniki klasyfikacji strefy lubelskiej dla wybranych substancji.

Symbol klasy
Lp. . Nazwa . anikowej dl? Po.z iom steier’r Wymagane dziatania
zanieczyszczenia zanieczyszczenia zanieczyszczenia
w strefie lubelskiej
1 Dwutlenek azotu
NO;
2 Tlenek wegla CO
3 Dwutlenek siarki utrzymanie stezen zanieczyszczenia
SO, nieprzekraczajacy ponizej poziomu dopuszczalnego
4 Ozon A poziomu oraz préba utrzymania najlepszej
5 Benzen dopuszczalnego jakosci powietrza zgodnej
Pyt zawieszony PM ze zrownowazonym rozwojem
6 2,5
7 Pyt zawieszony PM
10
okreslenie obszaréw przekroczen
poziomu dopuszczalnego
oraz poziomu dopuszczalnego
. . . powiekszonego o margines
8 Benzo(a)piren C powyze€) poziomu tolerancji
dopuszczalnego .
opracowanie programu ochrony
powietrza POP w celu osiggniecia
poziomu dopuszczalnego
W wyznaczonym terminie

Zrédto: Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za 2019 rok, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Lublinie
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W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji
do atmosfery: tlenkéw azotu (NOi), weglowodorow (HC), tlenkdw wegla(CO) oraz czastek statych (PM).
Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci:
samochodéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikdw i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdow
trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

Tab. 5.6. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym

- o~ on < wn (C-] L N o < wn ((-]

[g/km] o) o) o) o) o) o) o o) o) o) o o

3 3 3 3 3 3 4 4 3 3 3 3

=) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =) =)

w w w w w w w w w w w w

co 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO«x - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 | 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/

W ostatnich latach coraz wiekszg popularno$é zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi, do ktérych
mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze hybrydowe. Niskie wielkosci emisji
zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem napedowym koszty
korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska®® wysokos$é tych kosztéw uzalezniona jest od iloéci zanieczyszczeri wprowadzanych
do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra
Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazddw zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegélnie CNG, LNG)
wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne hale,
warsztaty a nawet kanaty przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany technologii siegaja
wielomilionowych naktaddéw, a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszonych optat za korzystanie
ze Srodowiska sg wylagcznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw alternatywnych, wynikajgce
m.in. z podatku akcyzowego.

5.6.3. Emisja hatasu

W powiecie lubartowskim do gtéwnych generatoréow hatasu nalezy transport oraz zaktady przemystowe.
W przypadku transportu, najwiekszym emitentem hatasu pozostajg srodki transportu kotowego. Przez granice
administracyjne powiatu przechodzg dwa ciaggi komunikacyjne (DK19 oraz DK48), krzyzujgce sie na terenie
Gminy Kock, co bezposrednio powoduje ruch tranzytowy przez powiat lubartowski.

36 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 54 z p6zn. zm.).
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Dzwieki emitowane przez transport kolejowy sg znaczgco mniej ucigzliwe, niz przez transport drogowy.

Czynne linie kolejowe wykorzystywane sg w ruchu towarowym i pasazerskim, a ich znaczaca cze$é przebiega

poza obszarami gesto zaludnionymi.

W tabeli 5.6. przedstawiono dopuszczalne wartoéci poziomu hatasu w $rodowisku®’ generowane

przez transport.

Tab. 5.7. Dopuszczalny poziom hatasu.

L.p.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Drogi oraz linie kolejowe

Starty, ladowania i przeloty
statkow powietrznych

LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N

dzien noc dzien noc

T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
1. a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 55 45

b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2. | pobytem dziecii mfodziezy * 61 56 60 50
c) Tereny domdw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4 Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.
’ mieszkancow **,

* — w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu okreslony dla pory nocy.
** — strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

68 60 - -

Stan klimatu akustycznego wokoét drég krajowych i wojewddzkich w powiecie lubartowskim ulega ciggtym
zmianom, spowodowanym ogdlnym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie wzrostem
natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendw. Réwnoczesdnie zauwazalny jest znaczny
postep prac zwigzany z budowg nowych odcinkéw drdg, odnowy nawierzchni, jak rowniez budowy elementéw
ochrony srodowiska ograniczajacych propagacje hatasu (ekrany akustyczne). Alternatywa dla wzrastajgcego
ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢
potgczen w publicznym transporcie zbiorowym moze spowodowad zmiane zachowan spotecznych, polegajaca
na wyborze S$rodkéw komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana moze przetozyc
sie na zmniejszenie ruchu samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

Z chwilg wstgpienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata sie ona do respektowania i przestrzegania
jej norm i wymogdéw prawnych, w tym réwniez tych zwigzanych z ochrong srodowiska. Méwi o tym m.in. art. 5
Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone sSrodowiska kierujqc sie zasadgq

37 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(tekst jednolity: Dz. U. 22014 r., poz. 112).
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zrownowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwoj, ktdrego zatozeniem jest zaspokajanie potrzeb jednego
pokolenia, bez umniejszania szans na zaspokajanie potrzeb kolejnych pokolen, stanowi fundament, na ktérym
opierac sie powinny krajowe oraz lokalne dokumenty strategiczne w kontekscie wszelkich dziedzin spotecznych
i gospodarczych, funkcjonowania kraju, jak i poszczegdlnych jego regiondw. W szczegdlnosci realizacja zasady
zrobwnowazonego rozwoju istotna jest dla obszaréw, na ktérych poprawa stanu srodowiska naturalnego
znaczgco wptynie na polepszenie warunkdw zycia, co pozwoli w dtuzszej perspektywie na zatrzymanie odptywu
ludnosci, trwaty rozwdj i postep spoteczny.

5.6.4. Polityka zrownowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu
jako najwazniejsze dziatania poprawy stanu srodowiska naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwéj gospodarczy, ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi znaczgcy ucigzliwosé dla zycia mieszkancéow.
Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa
w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczern emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow.
Zaktadajac, ze standardowy autobus regionalny moze przewiezé 50 pasazerdw, oraz ze w jednym samochodzie
podrézuje w relacji dom-praca $rednio 1,2 osoby mozna zatozyé, ze na jeden autobus przypadajg 42 samochody
osobowe. O tyle samochodéw mozna teoretycznie zmniejszy¢é ruch do miejsc pracy, czy tez do innych
generatordw ruchu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony srodowiska.

Nawigzujgc do wyzej wymienionych wnioskdw najwazniejszym dziataniem powinno by¢ wprowadzanie
réznego rodzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu
indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba podrdznych decydowata sie na korzystanie z transportu zbiorowego.

Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu w sposdb minimalizujgcy jego negatywny wptyw
na srodowisko i mieszkaricéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan
ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych
technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki zrdwnowazonego
rozwoju to:

wprowadzanie przywilejow w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego,

tworzenie przyjaznych dla pasazeréw zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych,

prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajagcych do korzystania ztransportu
publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie,

ciggte monitorowanie i analiza popytu na ustugi komunikacji publicznej, oraz odpowiednia modyfikacja
ofert przewozowych odpowiadajgca zapotrzebowaniu obecnych i potencjalnych pasazerow.

Dziatania te przynoszg oczekiwany efekt srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost atrakcyjnosci zycia
mieszkancow.
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5.6.5. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w srodkach publicznego transportu
zbiorowego

Jednym z aspektdw istotnych z punktu widzenia ochrony sSrodowiska w transporcie jest dgzenie do utrzymania
mozliwie wysokiego udziatu taboru komunikacji zbiorowej wyposazonego w niskoemisyjne silniki, spetniajgce
obowigzujgce aktualnie normy ekologiczne. Cechg charakterystyczng nowoczesnych silnikéw spalinowych,
spetniajgcych co najmniej wymogi normy Euro 5 lub EEV, jest emisja zanieczyszczen spalin na poziomie
porownywalnym do emisji silnikdw zasilanych gazem. Rozwdj technologii pojazdéw o napedzie elektrycznym,
oraz innym alternatywnym najprawdopodobniej spowoduje, ze w przysztosci rdoznice w cenie zakupu taboru
i budowy zaplecza technicznego w poréwnaniu do systemoéw konwencjonalnych bedg malec. Jesli autobusy
elektryczne lub napedzane gazem ziemnym zostang wprowadzone do eksploatacji, to powinny by¢ kierowane
przede wszystkim do obstugi linii obecnie funkcjonujacych, takich jak linie 405, 406, 407, 431, 437, 438, 439,
451, 454, 460, 465 (przy czym dopuszczalna bedzie ich eksploatacja na kazdej linii organizowanej przez Powiat
Lubartowski).
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6.1. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujagc dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujgc metode grawitacyjng,
opracowano dla powiatu lubartowskiego szacunkowg macierz potokéw pasazerskich. Z opracowania wytgczono
podréze wewnatrz gmin powiatu lubartowskiego. Ponizej (tab. 6.1.1.) przedstawiono wspomniang macierz,
ktéra dotyczy wszystkich podrézy niepieszych realizowanych niezaleznie od srodka transportu zastosowanego
w podrdzy. Podréze te odbywaijg sie tylko w obrebie granic powiatu lubartowskiego.

Tab. 6.1. Oszacowana macierz potokdw ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu lubartowskiego.

GminaFirlej 0,4%
Gmina Jeziorzany 0,3% 0,6%
Gmina Kamionka 1.2% 18% 0,2%
Gmina Kock* 0,2% 2.8% 1,0% 0,2%
Gmina Lubartow 1,1% 2.2% 0,2% 4,5% 0,3%
Gmina Michow 25% 13% 1,2% 15% 0,8% 2,1%
Gmina Niedzwiada 0,4% 0,9% 11% 0.2% 47% 0,8%
e o
Gmina Ostrowek 19% 0,4% 0,5% 12% 0,2% 12% 02%
Gmina Serniki 0,3% 05% 0,3% 2,0% 12% 0,6%
Gmina Uscimow 0,3% 0,3% 0,5% 05% 0,3%
Miasto Kock* 2,2% 0,4% 0,2% 0,3% 0,5% 0,2% 0,5%
Miasto Lubartow 0,7% 2,9% 0,4% 41% 0.5% 1,8% 35% 16% 2.2% 5,3% 0,7% 0,5%
Mo Ostrow 03% 05% 03% 07 08%
Suma=1000% | Gmina Abraméw Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Ostréw Gmina Gmina Gmina Miasto Miasto
! Firlej Jeziorzany Kamionka Kock* Lubartow Michéw 2wi Lubelski* Ostrowek Serniki Uscimow Kock* Lubartéw

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analizujgc powyzszg macierz nalezy zwrdci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokdéw pasazerskich wystepujg
na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami:

= Miasto Lubartéw — Gmina Lubartow,

= Miasto Lubartéw — Gmina Serniki,

= Gmina Lubartéw — Gmina Serniki,

= Gmina Lubartow — Gmina Niedzwiada,
= Gmina Lubartow — Gmina Kamionka,

= Miasto Lubartéw — Gmina Kamionka,

Pewne znaczenie rowniez majg potoki pasazerskie pomiedzy gminami:

= Miasto Lubartéw — Gmina Niedzwiada,
= Miasto Lubartéw — Gmina Firlej,

= Gmina Kock — Gmina Firlej,

= Gmina Michéw — Gmina Abramow,
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Zapotrzebowanie na przewdz oséb w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lubartowskim
wynika m.in. z:

m  liczby mieszkancéw (najwyzsza na obszarach miast: Lubartéw, Kock i Ostréw Lubelski) — szczegétowe
dane zestawiono w tabeli 3.2.1,

= gestosci zaludnienia (najwyzsza na obszarach miast: Lubartéw, Kock i Ostrow Lubelski) — wartosci
tego wskaznika przedstawiono w postaci kartogramu na rysunku 6.1.1.

= generatorow ruchu, do ktérych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci publicznej

—ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace siedzibami gmin; generatory ruchu w powiecie
lubartowskim zostaty wskazane na Rys. 6.2.1. w punkcie 6.2.

Kluczowymi czynnikami ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkaricéw powiatu lubartowskiego
sg funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w powiecie, czyli miasto Lubartow. W tym miescie
zlokalizowanych jest wiele osrodkéw edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy, determinujacych codzienne,
obligatoryjne podrdze. Z tego powodu najwiecej podrdézy miedzygminnych, wewngatrzpowiatowych ma swaj
poczatek lub koniec w granicach miasta Lubartéw.

Gestos¢ zaludnienia

Kock - obszar wiejski

Jeziorzany
37 os/km2

Ostrowek
43 os/km?

Firlej
45 os/km?2

Michdw
40 os/km?

Niedzwiada
45 os/km?

Uéciméw
28 os/km?

m. Ostrow Lubelski
66 0s/km2

Ostrow Lubelski - obszar wiejski
32 os/km2

Abraméw
45 os/km2

Serniki
63 osfkm?

Rys. 6.1 Gestosc¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu lubartowskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewiduje sie, iz skala i rodzaje potrzeb przewozowych mieszkaricdw powiatu lubartowskiego w przysztosci
nie ulegng wiekszym zmianom, ze wzgledu na prognozowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny utrzymanie
podobnego poziomu liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3.3.). Nalezy réowniez zaznaczyé, ze prognoza
dtugoletnia okreslajgca dynamike zmian liczby ludnosci w ostatnich latach jest zgodna ze stanem faktycznym.
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Na podstawie danych przekazywanych przez operatoréw Powiatu Lubartowskiego ocenia sie, ze w 2024 r.
z powiatowych przewozdw pasazerskich skorzystato 34 269 pasazerow. W okresie 2020-2032 widoczny
jest wyrazny trend rosngcy w zakresie dynamiki wzrostu wielkosci popytu w horyzoncie czasowym od 2020 r.
— od tego roku, kiedy rozpoczeta sie epidemia COVID-19, liczba pasazeréw wzrosta o 88% w 2023 r. W 2024 r.
nastgpit spadek liczby pasazeréow o 20%.

Wielkos¢ popytu na komunikacje Powiatu Lubartowskiego
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Rys. 6.2 Liczba pasazerdw korzystajgcych z powiatowych przewozow pasazerskich organizowanych
przez Powiat Lubartowski.
Zrédto: opracowanie wtasne.

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie lubartowskim

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedgcych generatorami podrézy
w komunikacji zbiorowej na terenie powiatu lubartowskiego.
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Rys. 6.3 Lokalizacja najwazniejszych generatordéw ruchu na obszarze powiatu lubartowskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
ze strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
— podziat zadan przewozowych

Osoba, ktdra planuje podréz musi podjgé decyzje, z jakiego Srodka transportu bedzie korzystac, jego wybér
zalezy od indywidualnej oceny dostepnych poszczegdlnych srodkéw transportowych. Moze sie zdarzyé
taka sytuacja, ze niektére rodzaje $rodkéw transportu zbiorowego, moga by¢ niedostepne na pewnych
obszarach. W najgorszych okolicznosciach mieszkaricy mogg by¢ zmuszeni do podrdézowania wytacznie
transportem indywidualnym (samochdd osobowy, rower, itp.), poniewaz niektére miejscowosci mogg
nie posiada¢ wcale dostepu do jakiegokolwiek transportu zbiorowego. Brak tego typu przewozéw, sprzyja
prowadzeniu polityki transportowej pro-motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie
w transporcie zbiorowym, a to moze doprowadzi¢ do zredukowania oferty przewozowej lub nawet
w granicznym przypadku do catkowitej likwidacji transportu zbiorowego na pewnych obszarach. W interesie
publicznym jest, aby ograniczy¢ tego typu tendencje, poprzez wprowadzenie odmiennej polityki transportowe;j,
opartej na strategii zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Tego typu polityka ma na
celu zastosowal rozwigzania inarzedzia, ktére ograniczg natezenie ruchu w komunikacji indywidualnej
oraz ma za zadanie podnoszenie atrakcyjnosci systemu publicznego transportu zbiorowego.

Podrézny wybierajgc rodzaj $rodka transportu dokonuje go na podstawie miernikéw jakosci,
ktore w porédwnaniu z postulatami przewozowymi danego podrdznego, stuzg do oceny poszczegdlnych srodkéw
transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrdzy. Najwazniejsze z nich to:

bezposredniosé potaczen,
czestotliwosé,
dostepnosé,

informacja,

koszt,

niezawodnosc¢ funkcjonowania,
czas podrdzy,

predkosé,

punktualnosé,
rytmicznosé,

komfort podrézy.

Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w skfad strategii zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Realizacja tego typu dziatan ma na celu lepsze ocenianie publicznego
transportu zbiorowego przez podrdznych, a tym samym ulepszajg jego jakos$¢ i potencjat oraz umozliwiajg
wzrost liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa:

poprawa oferty przewozowej (wieksza liczba kursow, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),
zwiekszenie liczby przystankédw komunikacyjnych,
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uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajace identyfikacje potaczen,

rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii i pory dnia,
synchronizacja godzin odjazddéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujagcymi wspélnie
na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien pojazddw,
dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankdw — jak najblizej celéw i zZrédet podrézy (moze sie to taczyé
ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.: wiaty
z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach tras,
rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie dynamicznej informacji
pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

nowoczesny tabor przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych,

tabor z niskg emisjg spalin,

dbatos¢ o stan techniczny i czysto$é taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

integracja wszystkich rodzajéw srodkdw publicznego transportu zbiorowego (np. zintegrowane wezty
przesiadkowe).

Jezeli dziatania wyzej wymienione nie zostang zastosowane moze to spowodowac niekontrolowany wzrost
samochoddéw uzytkujgcych uktad drogowy, ktéry moze doprowadzi¢ do degradacji systemu transportowego.
Woéwczas preferencje mieszkancéw bedg jeszcze bardziej korzystne dla transportu indywidualnego, niz ma
to miejsce obecnie. Spowoduje to zwiekszenie sie kongestii i pogorszenie warunkéw ruchu na drogach.
Wdrozenie kompleksowych rozwigzan z zakresu planowania, organizowania i zarzadzania systemem
publicznego transportu zbiorowego, ktdre zostaty ujete w niniejszym dokumencie, mogg zaowocowac
zrownowazeniem ukfadu transportowego, zwiekszajac role i wykorzystanie srodkéw komunikacji zbiorowe;.
Nastepstwem realizacji zaproponowanych dziatan bedzie zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw
indywidualnych, co skutkowaé bedzie podniesieniem ptynnosci ruchu.

7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu w publicznym
transporcie zbiorowym uwzgledniajgce infrastrukture transportowa.

Ze wzgledu nainfrastrukture transportowg istniejgcg w powiecie lubartowskim i dostepnosc do niej, okreslono
nastepujace preferencje wyboru rodzaju $rodka transportu w planowanych powiatowych przewozach
pasazerskich:

regionalny transport kolejowy, za ktdrego organizacje jest odpowiedzialne Wojewddztwo Lubelskie,
jest preferowany na trasie:

Lublin — Lubartéw — Parczew,
komunikacja autobusowa:

wszystkie wyzej niewymienione, a planowane trasy komunikacyjne, przebiegajgce przez powiat
lubartowski, a ktérych poprowadzenie umozliwia istniejgca infrastruktura drogowa.
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7.3. Preferencje dotyczagce wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb osob niepetnosprawnych.

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszania sie liczebnosci pasazerow
majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg
dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania niepetnosprawnym podrézowania transportem publicznym.
W powiecie lubartowskim w 2011 r. orzeczenie o niepetnosprawnoéci®® posiadato 12,2% mieszkaricéw powiatu
(10996 o0sbb). Natomiast w 2021 r. osoby niepetnosprawne?® stanowity juz 16,8% mieszkaricow powiatu
(14 378 0s6b) i byto ich az 0 30,8% wiecej nizw 2011 r. (o 3 382 osoby).

Tab. 7.1. Liczba 0sob niepetnosprawnych w powiecie lubartowskim na tle wojewddztwa lubelskiego.

Osoby niepetnosprawne w 2021 r.
Jednostka razem. w tvm: w wieku w wieku w wieku
o WLym: przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
wojewodztwo 335051 15 562 121 825 197 574
lubelskie
powiat lubartowski 14 378 601 5427 8 350

Zrédto: Narodowy Spis Powszechny 2021.

Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne, ma umozliwié aktywizacje tej grupy
spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiajgc przemieszczanie sie, zapewnié niezaleznos¢ oraz mozliwosc
udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysokga podtoga,

niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
niedogodne drogi dojscia do przystankow,

nieczytelne informacje przystankowe.

Witadze samorzadowe powinny przeciwdziata¢ wyzej wymienionym problemom, aby zapobiec wykluczeniu
spotecznego osobom niepetnosprawnym. W celu likwidacji wyzej wymienionych barier powinny zostac podjete
nastepujace dziatania:

wprowadzanie autobusow z niskg podtogg,

stosowanie podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego stopnia
w autobusach,

oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankdw (np. poprzez uzycie innej
faktury powierzchni peronowej),

likwidacja barier terenowych na trasach dréog dojscia pomiedzy przystankami a Zrédtami i celami
podrozy,

stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na srodku drég, innej faktury nawierzchni
wyrdzniajgcej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

unikanie budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w ukfadzie drogowym,

stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielko$¢ czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajacymi osoby niewidome i ociemniate).

38 Zrédto: GUS, Narodowy Spis Powszechny 2011.
39 Zrédto: GUS, Narodowy Spis Powszechny 2021.
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Poza zapewnieniem mobilnosci osobom niepetnosprawnym, nalezy takie zapewni¢ mobilno$¢ osobom
nieposiadajgcym wtasnego $rodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci),
matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej. W przypadku tych grup spotecznych tez nalezy
wprowadzaé udogodnienia likwidujgce bariery, utrudniajgce przemieszczanie sie publicznym transportem
zbiorowym na obszarze powiatu lubartowskiego.

W standardzie wyposazenia taboru autobusowego powinna znalez¢ sie platforma utatwiajgca wprowadzenie
wdzka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Poza tym autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system
informacji wizualnej (dla 0séb niestyszacych lub stabostyszgcych) oraz system informacji dZzwiekowej (dla 0séb
niewidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba tego typu autobuséw, tym jest wieksza dostepnos¢ transportu
publicznego dla oséb niepetnosprawnych.

7.4. Preferencje wyboru srodka lokomocji pod katem ich negatywnego
oddziatywania na srodowisko.

Wybdr transportu zbiorowego zamiast transportu indywidualnego przez pasazerdw jest najbardziej istotnym
krokiem w kierunku umocnienia zachowan ekologicznych. Emisja spalin jednego pojazdu transportu zbiorowego
jest zdecydowanie nizsza niz emisja spalin co najmniej kilkunastu samochodéw osobowych.

Korzystny efekt sSrodowiskowy osiggna¢ mozna poprzez potgczenie mozliwosci wykorzystania roweru w celu
podjezdzania do przystanku bgdz dworca komunikacyjnego. W celu upowszechnienia tego rodzaju przejazdéw
nalezy stworzy¢ infrastrukture rowerowg w postaci bezpiecznych drég dla rowerdw oraz parkingéw
na dworcach i przy wazniejszych przystankach, pozwalajgca na bezpieczne pozostawianie rowerdw.
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8. Planowana oferta transportowa oraz pozgdany standard ustug
transportowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

8.1. Gwarantowana dostepno$¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na ktdrej
planowane jest wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci
publicznej

Powiat Lubartowski planuje zorganizowac¢ sie¢ komunikacyjng sktadajgca sie z 39 linii komunikacyjnych. Linie
o charakterze uzytecznosci publicznej bedg docieraty do wszystkich miejscowosci bedacych siedzibami gmin
w powiecie. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Powiat Lubartowski beda
realizowane wylfgcznie w transporcie drogowym. Nie planuje sie organizacji przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Powiat Lubartowski bedzie dazyt do zawarcia porozumien z sgsiednimi powiatami w celu zapewnienia
funkcjonowania 16 linii komunikacyjnych w przewozach miedzypowiatowych, gdyz Wojewddztwo Lubelskie
planuje zorganizowac tylko niektdre sposrdd istniejgcych potaczen o charakterze wojewddzkim (przekraczajgce
granice dwdch powiatow). Organizacja linii miedzypowiatowych bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem
zawarcia porozumien powiatowych z odpowiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej
lub linii komunikacyjnych, sgsiednimi powiatami na wspdlng organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich
lub wspdlng organizacje wybranych linii komunikacyjnych (liderem porozumien moze by¢ Powiat Lubartowski
lub inny powiat).

Numeracje linii komunikacyjnych oparto na ponizszym schemacie:

numer linii jest trzycyfrowy,

pierwsza cyfra obowigzujgca dla wszystkich linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat
Lubartowski: 4,

druga cyfra nadawana kolejno, grupujgca linie w wigzki o podobnych wtasnosciach:

0 — kierunek Firlej, Kock, Ostrowek,
1, 2 — kierunek NiedZwiada, Tarto, Brzeznica Ksigzeca, Brzeznica Bychawska,
3 — kierunek Ostréow Lubelski, Usciméw Stary (przez Tarto i przez Serniki),
4 —trasa Ostréw Lubelski — Lublin, niewjezdzajace do miasta Lubartow oraz trasa Lubartéw — Lublin
przez Rokitno
5 — kierunek Abraméw, Michow, Kamionka,
6 — kierunek Michéw/ Kamionka — Lublin, niewjezdzajgce do miasta Lubartow oraz trasy Jeziorzany
— powiat rycki i Gizyce - Lubartéw,
trzecia cyfra nadawana kolejno dla kazdego kursu w wigzce rozpoczynajgc od 1, wyjgtkowo 0 oznacza
linie posiadajgcy trase okdlng,
zachowana zostata numeracja linii zaplanowanych przez sgsiednie powiaty, przebiegajgce przez obszar
powiatu lubartowskiego.
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Dzieki temu systemowi zapewniona zostanie czytelnos¢ numeracji linii komunikacji powiatowej — pasazerowie

bedga lepiej orientowac sie na podstawie numeru linii, w ktérym kierunku ona podaza.

W ramach linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat Lubartowski, dopuszcza sie:

mozliwos$¢ uruchamiania kurséw skréconych w zaleznosci od zapotrzebowania na przewozy

oraz kurséw wariantowych,

zmiane trasy przebiegu linii z przyczyn spotecznych lub ekonomicznych (rozszerzenie lub uproszczenie

trasy o wybrane miejscowosci).

Zaplanowana sie¢ komunikacyjna bedzie mogta by¢ realizowana w powiatowo — gminnych przewozach

pasazerskich, jesli zostanie utworzony zwigzek powiatowo — gminny.

W Tab. 8.1 Tab. 8.2 zestawiono wykaz linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjnej Powiatu
Lubartowskiego.

Planowana sie¢ komunikacyjna Powiatu Lubartowskiego, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych

zintegrowanych weztéw przesiadkowych, zostata zaprezentowana réwniez w czesci graficznej niniejszego Planu

(rys. 8.1.).

Tab. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci
publicznej — linie z przebiegiem trasy wytgcznie wewngtrz granic powiatu lubartowskiego.

Ozna-cie e Trasa linii Uwagi
linii
Lubartéw - Wincentdw - Mieczystawka - Czerwonka Gozddw - Firlej -
400 Baran- Czerwonka Polesna - Sobolew - Ciemno - Kamionka - Koztdwka
- Siedliska - Skrobow Kolonia - Lubartéw
Blizocin - Jeziorzany - Przytoczno - Krepa - Stoczek Kocki - Poizdéw -
401 Biatobrzegi - Kock - Wola Skromowska - Bykowszczyzna - Wélka
Rozwadowska - tukéwiec - Zagrody tukéwieckie - Firlej - Czerwonka-
Gozdow - Mieczystawka - Wincentdw - Lubartéw
402 Lubartéw - Liséw - B.rzez'my - Tro’Jn!a - Przypiséwka g Firlej - Zagrody Obeche oznaczenie 406
tukdéwieckie - tukéwiec - Nowy Antonin
Lubartow - Szczekarkéw - Patecznica Kolonia - Tarto- Gérka
403 Lubartowska - Leszkowice - Kamienowola - Cegielnia - Ostrowek
Kolonia - Zawada - Tarkawica - Zurawiniec - Luszawa / ... - Tarkawica -
Babczyzna - Debica
Lubartow - Szczekarkéw - Patecznica Kolonia - Tarto - Gorka
404 Lubartowska - Leszkowice - Kamienowola - Cegielnia - Ostrowek
Kolonia - Zawada - Tarkawica - Gorka - Kock
405 Lubartéw — Lisow — Brzeziny
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Oznaczenie
linii

Trasa linii

Uwagi

410

Lubartéw - Chlewiska - Patecznica - Tarto-Kolonia - Tarto - Berejéw
- Brzeznica Bychawska - BrzeZznica Bychawska Kolonia - Niedzwiada
- Kolonia - NiedZzwiada - Brzeznica Ksigzeca Kolonia - Zabiele
- Brzeznica Ksigzeca - Zabiele - Brzeznica Bychawska - Berejow - Tarto
- Tarto - Kolonia - Patecznica - Chlewiska - Lubartéow

431

Lubartéw - Szczekarkéw - Patecznica Kolonia - Tarto - Tarto Kolonia
- Kaznow - Kaznow Kolonia - Ostrow Lubelski - Nowa Jedlanka - Stara
Jedlanka - Drozdéwka - Orzechdw Kolonia - Stary Usciméw - Nowy
Uscimow - Masluchy - Krasne Kolonia - Krasne

432

Lubartéw - tucka - Serniki - Wola Sernicka - Wélka Zabtocka - Kaznow
- Kaznéw Kolonia - Ostrow Lubelski - Nowa Jedlanka - Rudka
StarosScianska - Stara Jedlanka - Nowa Jedlanka - Ostrow Lubelski

433

Lubartoéw - tucka - Serniki - Serniki Kolonia - Czerniejow - Nowa Wola
- Brzostéwka - Wélka Zawieprzycka - Wélka Stara Kijariska
- Rozkopaczew - Rudka Kijariska - Kolechowice - Ostrow Lubelski
- Nowa Jedlanka - Rudka Starosciariska - Stara Jedlanka - Nowa
Jedlanka - Ostrow Lubelski

434

Lubartéw - tucka - Serniki - Serniki Kolonia - Czerniejéw - Nowa Wola
- Brzostéwka - Wdlka Zawieprzycka - Brzostédwka - Kolechowice
Kolonia - Kolechowice Folwark - Ostréw Lubelski - Nowa Jedlanka
- Rudka Staroscianska - Stara Jedlanka - Nowa Jedlanka - Ostrow
Lubelski

Obecne oznaczenie 437

435

Lubartéw - Chlewiska - Serniki - Wola Sernicka - Nowa Wie$
- Brzostowka - Wolka Zawieprzycka

Obecne oznaczenie 439

436

Lubartow - tucka - Serniki - Wola Sernicka - Wola Sernicka Kolonia
- Nowa Wie$ - Wélka Zabtocka

Obecne oznaczenie 438

440

Lubartéw - tucka - tucka Kolonia - Barandéwka - Waélka Rokicka
- Rokitno - Wandzin - Majdan Koztowiecki - Annobor
- Annobor Kolonia - Lubartow

451

Lubartéw - Nowodwaor-Piaski - Nowodwor - Koztéwka - Bratnik
- Dabréwka - Wdlka Krasieninska - Biadaczka - Syry - Amelin

453

Lubartéw - Skrobéw Kolonia - Siedliska - Koztéwka - Kamionka
- Kierzkdwka - Gofab - Rudno - Michdw - Mejznerzyn - Katarzyn
- Anieldwka - Drewnik - Jeziorzany/ - Przytoczno - Walentynow

Obecne oznaczenie 407

454

Lubartéw - Skrobow Kolonia - Siedliska - Koztéwka - Kamionka
- Samokleski - Rudka Gotebska - Stanistawdw Duzy - Aleksandréwka
- Gofab - Rudno - Elzbietéw - Gotgb - Wypnicha - Ciotcza — Trzciniec
- Rudzienko - Rudzienko Kolonia - Michdw - Mejznerzyn - Katarzyn
- Anieldwka - Drewnik - Jeziorzany - Blizocin
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Oznaczenie
linii

Trasa linii

Uwagi

455

Lubartéw - Skrobow Kolonia - Siedliska - Koztdwka - Kamionka
- Kierzkéwka - Gotab - Rudno - Michéw - Rudzienko - Trzciniec
- Ciotcza - Sosnéwka - Abramow - Marcindw - Wielkie - Glinnik

456

Lubartéw - Skrobow Kolonia - Siedliska - Koztdwka - Kamionka
- Samokleski - Syry - Amelin - Syry - Staroscin - Zofian

457

Lubartéw - Skrobow Kolonia - Siedliska - Koztdwka - Kamionka
- Samokleski - Rudka Gotebska - Stanistawdéw Duzy - Michatéwka
- Abraméw - Marcinéw - Wielkie - Glinnik - Wielkie - Wielkolas
- Debiny - Wolica

Obecne oznaczenie 465

458

Lubartéw - Skrobdow Kolonia - Siedliska - Koztéwka - Kamionka
- Ciemno - Kierzkéwka - Gotab - Podlodéwek - Rudno - Michéw

460

Lubartéw - Skrobéw Kolonia - Skrobéw | - Skrobdw |l
- Wola Mieczystawska — Mieczystawka - Wincentdw - Lubartéw

465

Lubartéw - Skrobéw Kolonia - Siedliska - Koztéwka - Kamionka
- Kierzkéwka - Gotgb - Rudno - Mtyniska - Gawtéwka - Mtyniska
- Rawa - Wélka Michowska - Krupy - Gizyce

Kursywa podano opcjonalne przebiegi tras dla wybranych kurséw.

Tab. 8.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej - linie do powiatow sgsiednich, ktorych uruchomienie wymaga zawarcia stosownego porozumienia

powiatowego.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Oznaczenie
linii

Trasa linii

Uwagi

437

Lubartow - Szczekarkéw - Kolonia Patecznica - Tarto - Tarto Kolonia
- Kaznéw - Kazndw Kolonia - Ostréw Lubelski - Jamy - Babianka
- TySmienica - Buradéw - Pohulanka - Laski - Parczew

Mozliwos¢ organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem

441

Lublin - Wélka - Dtugie - Turka - tuszczéw Pierwszy - Stawek - Kijany
- Stoczek - Zezulin - Kocia Gdra - Rozkopaczew - Rudka Kijariska
- Kolechowice - Kolechowice-Folwark - Ostréow Lubelski
- Nowa Jedlanka - Stara Jedlanka - Jedlanka - Biatka

Mozliwos¢ organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem

442

Lublin - Elizowka - Ciecierzyn - Niemce - Zalesie - Wandzin - Trzciniec
Majdan Koztowiecki - Annobdr - Annobdr Kolonia - Lubartow - tucka
- tucka Kolonia - Serniki - Serniki Kolonia - Nowa Wola - Brzostowka
- Kolechowice Kolonia - Kolechowice - Kolechowice Folwark
- Ostréw Lubelski

Mozliwos$é organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem
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Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

Oznaczenie . .
.. Trasa linii Uwagi
linii
Ostrow Lubelski - Gtebokie Kolonia - Gtebokie - Stary Usciméw Mozliwoé¢ organizacji
443 - Nowy Usciméw - Masluchy - Krasne Stare - Krasne - tukcze po zawarciu stosownego
- Rogdzno - Dgbrowa - Dratéw - Dratéw - Ludwin - Stara Wie$ Kolonia | porozumienia z wtasciwym
- teczna - tuszczow Pierwszy - Turka - Jakubowice Murowane - Lublin | organizatorem
Lubartéw - tucka - Baranéwka - Woélka Rokicka - Rokitno - Jawidz | MO#iwos¢ organizacji
444 - Zawieprzyce - Spiczyn - Kijany - Stawek - tuszczéw Pierwszy - Turka |”° zawarciu stosownego
tugie - Wolk /_l kubowice M Lubli porozumienia z wtasciwym
- Dtugie - Wélka/Jakubowice Murowane - Lublin e
Ostréw Lubelski - Kaznéw Kolonia - Kaznéw - Wélka Zabtocka Mozliwosc organizacj
445 - Wola Sernicka - Nowa Wola - Serniki - tucka Kol. - tucka - Trzciniec |P° Zawar,c'u,smsow,n?go
. | . N C . El , k |_ bl porozumienia zw’rasuwym
- Wandzin - Zalesie - Niemce - Ciecierzyn - Elizéwka - Lublin organizatorem
Lublin - Wélka - Dtugie - Turka - tuszczéw Pierwszy - Stawek-Kijany | MO#wos¢ organizadji
446 - Kijany - Stoczek - Zezulin - Kocia Géra - Rozkopaczew PO zawarciu stosownego
, |k St K , k W 'lk Z . k B t , k porozumienia z w’rasmwym
- Woélka Stara Kijanska - Wélka Zawieprzycka - Brzostowka e e
Mozliwos$¢ organizacji
459 Lubartow - Skrobéw Kolonia - Siedliska - Koztéwka - Kamionka po zawarciu stosownego
- Kierzkéwka - Gotfab - Rudno - Michdéw - Barandw - Zyrzyn - Putawy | porozumienia z wtasciwym
organizatorem
Wolica - Debiny - Wielkolas - Marcinéw - Abraméw - Wola MOZI'Wosc_Orga“'zac”
461 Przybystawska - Garbéw - Bogucin - Lasek Bogucki - Pociecha PO zawarciu stosownego
. R K& Panier B k - Debowka - Lubli porozumienia z wiasciwym
- Piotrawin - Jastkow - Panieriszczyzna - Barak - Debowka - Lublin - f 0o oo
Katarzyn - Mejznerzyn - Michdw - Rudzienko Kolonia - Rudzienko o o
- Trzciniec - Ciotcza - Sosnéwka - Abraméw - Marcinéw - Wielkie | Mozliwosc organizacji
462 - Glinnik - Wola Przybystawska - Garbéw - Bogucin - Lasek Bogucki | P° zawarclu stosownego
. h P t . _] tk' P ., B k D b , k porozumienia zw’rasuwym
- Pociecha - Piotrawin - Jastkow - Paniefiszczyzna - Barak - Debowka | oanizatorem
- Lublin
Lublin - Jakubowice Koninskie - Jakubowice Koninskie-Kolonia
- Majdan Krasieniriski - Krasienin Kolonia - Krasienin - Oséwka Kolonia | MoZliwosc organizacji
463 - Pryszczowa Géra - Starocin - Starocin Kolonia - Biadaczka - Syry | P° 22warclu stosownego
. . . porozumienia z wtasciwym
- Samokleski - Kamionka / ... -Samokleski - Rudka Gotebska B
- Aleksandrowka - Gotgb - Rudno - Michéw
Mozliwos$¢ organizacji
464 Jeziorzany - Blizocin - Sobieszyn PO Zawar,c'u,smsow,n?go
porozumienia z w{asawym
organizatorem
Putawy - Wrondw - Osiny - Zyrzyn - Zagrody - Kotliny - Choszczéw MOZI'WOSC.Organ'ZaCJ'
836 - Bronistawka - Wolica - Debiny - Wielkolas - Marcinéw - Abraméw | P° zawar_c'u_smsow,n?go
L, k C t M h L, porozumienia z wiasmwym
- Sosnowka - Ciotcza - Michow .

Id: 0OA20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego ik

855

Putawy - Wrondw - Osiny - Zyrzyn - Zerdz - Baranéw - Wola
Czotnowska - Koziot - Grédek - Michéw - Rudno - Gotab - Kierzkéwka
- Kamionka - Koztéwka - Siedliska - Skrobéw Kolonia - Lubartéw

Mozliwos$¢ organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem

869

(Lublin) - /powiat lubelski/ - Markuszéw - Kuréw - Ktoda - Zastawie
- tako¢ - | Glinnik - Wielkie - Marcinéw - Abramow - Sosnéwka
- Ciotcza - Michow

Mozliwos$¢ organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem

960

Ryki - Julin - Moszczanka - Sierskowola - Bazanéw - Mitosze - Trzcianki
- Utez - Sobieszyn - Blizocin - Jeziorzany - Przytoczno

Mozliwos$¢ organizacji

po zawarciu stosownego
porozumienia z wtasciwym
organizatorem

Kursywa podano opcjonalne przebiegi tras dla wybranych kurséw.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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na ktorych planowane jest wykonywanie przewozéw
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Putawskiego)

linie komunikacyjne w transporcie drogowym,

na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Ryckiego)

linie komunikacyjne w transporcie drogowym,

na ktérych planowane jest wykonywanie przewozow
wojewddzkich o charakterze uzyteczno$ci publicznej
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim)
linie komunikacyjne w transporcie kolejowym,

na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow
wojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewodztwie lubelskim)
krajowe potaczenia kolejowe

(krajowy plan transportowy, scenariusz pozadany)

zintegrowany wezet przesiadkowy

Kolechowice-Folwark _.*

y
Kolechowice /

/

-\ Drozdéwka

N.O€s1S

1:300 000
0 2 4 6 8 km

dane wektorowe: Baza Danych Ogélnogeograficznych

0'E

Rys. 8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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8.2. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Za odjazd punktualny autobusu przyjmuje sie odjazd nie pdzniej niz 4 minuty i nie wczesniej niz 1 minute
w stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy.

Za odjazd niepunktualny autobusu przyjmuje sie spdznienie wieksze niz 4 minuty i nie wieksze niz 30 minut
od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub spdznienie wieksze niz interwat wynikajagcy z czestotliwosci
kursowania linii, lub przyjazd wczesniej niz 1 minute w stosunku do czasu ustalonego w rozkfadzie jazdy.

Za odjazd niezrealizowany rozumie sie kazdy pozostaty odjazd nieokreslony jako punktualny
lub niepunktualny.

8.3. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne napetnienie
pojazdu

Nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrézy jako stopiert zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 100% zajetych
wszystkich miejsc siedzacych przewidzianych przez producenta oraz 50% zajetych miejsc stojacych
(w przypadku pojazdow wyposazonych w takie miejsca). Po przekroczeniu napetnien granicznych danego
rodzaju Srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy
pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze rowniez stanowic
przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjne;j.

8.4. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako wymagane wyposazenie
pojazdow

Zdefiniowano minimalny standard podrdzy srodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie
ich wyposazenia w zaleznosci od ich rodzaju. W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy
wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajacych m.in. z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych
przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 8.3 Minimalne standardy wyposaZenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Autobus fabrycznie
L.p. Wyszczegolnienie nowy, wprowadzony | Pozostate autobusy

do eksploatacji

niska podfoga (przynajmniej w czesci

1 X
autobusu)*
rampa dla wézkéw* X
miejsce na wdzek inwalidzki / dzieciecy* X

tapicerka, siedzenia oraz podtoga wykonane
z tatwych do czyszczenia materiatéw

5 monitoring przestrzeni pasazerskiej X
. - . X
elektroniczny wyswietlacz przedni (dopuszcza sie
6 z kierunkiem i oznaczeniem linii X zastosowanie
komunikacyjnej statycznej tablicy
informacyjnej)
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Autobus fabrycznie
L.p. Wyszczegodlnienie nowy, wprowadzony Pozostate autobusy

do eksploatacji

tablica informacyjna boczna z prawe;j strony
7 autobusu z kierunkiem i oznaczeniem linii X X
komunikacyjnej*

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
8 organizowanej przez Powiat Lubartowski, X X
wewnatrz w autobusie

9 pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz X X
innych informacji wedtug jednolitego wzoru

10 klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej X

11 ogrzewanie autobusu X X

*- nie dotyczy minibusoéw, nie jest to dla nich wymdg obligatoryjny
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe
w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. W przypadku reklam
wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju ogtoszenia nie mogg zastaniac
okien.

8.5. Przystosowanie taboru dla osdb niepetnosprawnych

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia obstugi potaczen w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich
przez autobusy niskopodtogowe lub niskowejsciowe, aby zapewni¢ peten dostep do ustug transportu
publicznego jak najwiekszej liczbie mieszkarncow powiatu lubartowskiego.

Oprodcz stosowania autobuséw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowac takze inne
usprawnienia utatwiajgce niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej, takie jak:

czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz autobusow,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce na wdzek
inwalidzki lub wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

w fabrycznie nowych pojazdach - przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce, by utatwi¢ wejscie
osobom niepetnosprawnym na wadzkach inwalidzkich lub z wdzkami dzieciecymi - jako obowigzujgcy
standard (nie dotyczy minibusow),

przyciski sygnalizacyjne.

8.6. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu zbiorowego
nalezy sukcesywnie dgzy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie ponizszych
zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,
skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

lokalizacje nowych przystankdw jak najblizej zrédet i celdw podrdzy,

wyréwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,
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= oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw.

Zasady te nalezy przyjg¢, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych przystankéw
komunikacyjnych poza ogdlnymi harmonogramami modernizacji drég powiatowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury przystankowej
w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych. Dla zachowania niewielkiej odlegtosci
umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie
krawedzi peronowe;j.

Rys. 8.2 Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowej.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci w réwnej
odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy peronem przystankowym a pierwszym
stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm w poziomie. Dodatkowym utatwieniem
dla 0séb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra naprowadza osoby niedowidzgce
doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

Id: 0A20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.



Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

-
1
B

Rys. 8.3 Strefa wejsciowa - inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

8.7. Gwarantowany standard w zakresie ochrony srodowiska

Przysztoscig dla publicznego transportu zbiorowego s z pewnoscig nowe technologie, nad ktérymi pracujg
juz teraz producenci, korzystajac z postepu technologicznego. Z czasem, stopniowo, coraz powszechniejsze
stang sie pojazdy o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (taczace silnik elektryczny ze spalinowym).

Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdéw fabrycznie
nowych zakfada sie satysfakcjonujacy poziom ograniczenia emisji spalin poprzez stosowanie w autobusach
silnikdw o najwyzszej obowigzujgcej normie. Do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
dopuszcza sie dwa rodzaje pojazddéw:

= w przypadku eksploatacji uzywanego taboru, dopuszcza sie autobusy spetniajace warunki nie nizsze
niz norma EURO 3,

= w przypadku wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw fabrycznie nowych, muszg one spetniaé najwyzsza
obowigzujgcg norme emisji spalin (obecnie EURO 6).
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9. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

9.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym, ktéra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny przewdz osdb (powszechnie dostepny) wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci wykonywania
przewozu osob przez przewoznika lub operatora transportu publicznego sa:

ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. 2024 poz. 1068
z pdin. zm.),

ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze Ssrodlgdowej (tekst jednolity: Dz. U. 2025,
poz. 18 z pézn. zm.),

ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 1539
z pdin. zm.),

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 2024,
poz. 697 z pdin. zm.),

ustawa z dnia 6 marca 2018 r. Prawo przedsiebiorcow (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 236 z pdzn. zm.),

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie s3:

organizator - tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze,
operator - samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajgcy niezbedne dokumenty
do prowadzenia regularnego przewozu osob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej. Operator na mocy zaswiadczenia Swiadczy przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany w sposéb nieprzerwany, a ktéry
ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,

przewoznicy - przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu albo zezwolenia, a w transporcie kolejowym
- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb
w transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdéw, jest*:

gmina:

w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

albo ktdrej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

40 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025., poz. 285 ze zm.), art. 7.
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zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie,

zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatdw, ktére utworzyty zwigzek powiatowo-gminny,
wojewddztwo:

na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie morskim,
wihasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albosieci komunikacyjnej - na linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktédremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie
wojewoédztw bedacych w porozumieniu.

Minister witasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozéw osobowych.

Wedtug ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujgce
rodzaje przewozow osdb:

gminne - wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze sobg ktére zawarty
porozumienie miedzygminne lub utworzyty zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju przewozu oséb
sklasyfikowana jest réwniez komunikacja miejska czyli przewdz oséb wykonywany w granicach miasta
(lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin sasiadujgcych (w tym przypadku dokumentem
regulujgcym organizacje transportu jest porozumienie miedzygminne lub stworzony zwigzek
miedzygminny),

powiatowe - wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej dwdch powiatéw sasiadujgcych,
ktdre zawarly porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek miedzypowiatowy,
powiatowo-gminne - wykonywane w granicach gmin i powiatow, ktére utworzyty zwigzek powiatowo-
gminny,

wojewddzkie - wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatéw (ale nie wykraczajgce
poza wojewddztwo); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg rowniez potgczenia
kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sagsiadujgcym, na ktérym mozliwe
jest dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo jest organizatorem
miedzywojewddzkich przewozoéw pasazerskich czyli przewozu oséb w ramach publicznego transportu
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zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe i wojewddzkie (ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku **:

gmin: przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta,

zwigzkdéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,

miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

powiatdéw: przez staroste,

zwigzkdéw powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,

zwigzkdéw powiatowo-gminnych: przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych
obowigzkdw organizatora nalezg*:

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtéwnie:

ogtaszanie przetargu na stworzenie planéw transportowych, a w szczegdlnosci jego pdiniejsze
opublikowanie,
zgtaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowej.

Organizowanie transportu zbiorowego m.in polega na*:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

podejmowaniu  dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

okreslaniu sposobu oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Zgodnie z ustawg za korzystanie z przystankdw pobierana jest opfata, ktora jest ustalana w drodze negocjac;ji
pomiedzy gming a wtascicielem przystanku lub dworca. Stawki powinny by¢ na odpowiednim poziomie,

41 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025., poz. 285 ze zm.), art. 7
ust. 4.

42 Ibidem, art. 8.

43 |bidem, art. 15.
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ich wysokos¢ nie powinna spowodowaé negatywnego wptywu na mozliwo$é sSwiadczenia ustug
komunikacyjnych przez przewoznika i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05 zt za zatrzymanie na przystanku i 1 zt
za zatrzymanie na terenie dworca.

Do elementdw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zbiorowym** nalezg:

negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,
ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,

kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

wspotpraca przy aktualizacji rozktaddw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Ustawa jednoczesnie okresla mozliwos¢ ograniczenia w funkcjonowaniu linii lub sieci komunikacyjnej
w przypadku wystgpienia okolicznos$ci uniemozliwiajgcych poprawne funkcjonowanie. Ww. warunki okreslone
w zgtoszeniu do przewozu (np. zmiana przebiegu linii komunikacyjnej) mogg zosta¢ nie zachowane
przez przewoznika w przypadku sytuacji losowych, m.in. awarii sieci, robot drogowych itd.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowacé na trzech poziomach:

politycznym - ten dziat realizowany jest przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra wtasciwego
do spraw transportu,

planistyczno - organizacyjnym - realizowany poprzez jednostki wyspecjalizowane w funkcjonowaniu
publicznego transportu zbiorowego oraz na realizacji celdw w tym zakresie,

wykonawczym - realizowany przez operatorow lub przewoznikdw sSwiadczgcych okreslone ustugi
transportowo-przewozowe (osobowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone sg w aktach prawnych:

w ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (okreslajacej zasady i formy gospodarki
komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajagce na wykonywaniu przez te jednostki zadan
wtasnych),

w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady organizacji
i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym, linowym, morskim
oraz w zegludze Srédlgdowej),

44 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.), art. 43.
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w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okres$lajacej zasady wykonywania
krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw oséb
i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie organdow
samorzadu terytorialnego),

w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajacej zasady wykonywania
przewozow kolejowych, w tym wojewddzkich przewozdéw pasazerskich, oraz wspdtpracy jednostek
samorzadu terytorialnego z zarzadcg infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi),

w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajgcej kwestie wtasnosci drég réznych
kategorii oraz obowigzki wtascicieli),

w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajacej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (regulujacej obowigzki organizatora
publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikdw - pod tg nazwg w ustawie okresla sie rowniez
obowigzki operatoréw).

W zakresie planistyczno - organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujace sie publicznym transportem
zbiorowym powinny by¢ merytorycznie przygotowane do spetfniania okreslonych celéw iznajdowad
sie w strukturze urzedu wtadzy lokalnej. Jest réwniez mozliwos$é umiejscowienia takiej jednostki poza strukturg
urzedu. Jednym z rodzajéw jednostek realizujgcych zadania z zakresu transportu publicznego w ramach kilku
jednostek samorzadu terytorialnego sg porozumienia oraz zwigzki. Obowigzki dla jednostek z zakresu
planistyczno - organizacyjnych zawarte sg w art. 15. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtdwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy lub inne
podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:

podmioty wewnetrzne samorzaddéw lokalnych, ktore swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie bezposrednie
z pominieciem procedury przetargowej*, albo
podmioty wybrane w postepowaniu“® o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:

ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych®.
Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®:
by¢ w 100% podmiotem publicznym,
pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzgdéw,
wykonywac zadania publiczne w przewazajgcej czesci na rzecz ,,swoich” samorzadow,

by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

45 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 22 ust. 1 pkt 2.

46 Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019. r. Prawo zamédwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 1320).

47 Art. 4 pkt 13 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamédwien publicznych (t.j.: Dz. U. 2024., poz. 1320 z pézn. zm.) zezwala na udzielanie
przez organ wtadzy publicznej zamdwien podmiotom wewnetrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.

48 Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
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Oprécz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu zbiorowego
nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletéw. Organizator powierza czynnosci kontrolne zewnetrznym
podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkéw organizatora nalezy okreslenie cen
biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowe]j (ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak
waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

Przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej zawieranej
w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie, wyraza zgode na zawarcie
takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za przewdz, a w przypadku,
gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowng w postaci optaty dodatkowe;j.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu prawa
karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353 stanowi, ze ,strony zawierajgce umowe mogg utozyé
stosunek prawny wedtug swego uznania”, stgd prawo nie ogranicza swobody ksztattowania stosunkéw cywilno-
prawnych (zastrzezenie w umowie Srodkdw zmuszajgcych strony do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan
nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajgce z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane
wytacznie przez sady cywilne.

9.2. Wybdr operatora

Publiczny transport zbiorowy moze byé wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego
lub przewoznika spetniajagcego warunki do podejmowania iwykonywania dziatalnosci w zakresie
przewozu 0s6b®. Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie majace na celu wytonienie operatora
oraz zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych. Wybdr ten moze zostac przeprowadzony w trybie:

ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zamowien publicznych,
moze takze zawrzeé¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy*° :

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do swiadczenia
ustug przewozowych albo:

wartos$é roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢ tych ustug
jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy
eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone odpowiednio
do 2 miIn euro i 600 tys. kilometréw) albo

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia
umowy w oparciu o ustawe z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych (umowa
zawarta w tym przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach -
24 miesigce), albo

umowa dotyczy transportu kolejowego

49 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025., poz. 285 ze zm.), art. 6.
50 Ibidem, art. 22 ust. 1.
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Umowa o swiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej,
linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie dtuzej niz 10 lat w przypadku
transportu drogowego oraz nie dtuzej niz 15 lat w przypadku transportu kolejowego®?.

Umowa powinna zawieraé>%:

opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczbe i rodzaj Srodkédw transportu (przystosowanych
do przewozu o0séb i odpowiadajgcych warunkom technicznym wymaganym ze wzgledu na rodzaj
przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie tych srodkdw w rozwigzania
techniczne, stuzgce ochronie srodowiska i utatwiajgce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa,

czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerdéw,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji $wiadczonych ustug przewozowych
oraz ich zakresu®,

zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych oraz sposéb
(odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w jaki obliczana
jest rekompensata,

sposob dystrybucji biletdéw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w $rodkach transportu,

strone umowy, ktorej przystuguja wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystugujg operatorowi
- warunki zmiany tych optat,

strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

rozktady jazdy,

cenniki optat przejazdowych,

regulamin przewozu oséb,

strone umowy, ktdra zobowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych
i dworcow z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje srodki transportu - warunki korzystania z tych srodkow,
warunki zakupu przez operatora sSrodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug przewozowych,
zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdéwienia
o Swiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krotszym niz jeden rok lub 6 miesiecy
(gdy umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 km rocznie). Ogtoszenie powinno

51 Ibidem, art. 25 ust. 2.

52 Ibidem, art. 25 ust. 3.

53 Art. 48 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.) obliguje
operatoréw i przewoznikow do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i reklamacjach sktadanych przez
pasazerow w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych odszkodowan.
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zostaé upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej, w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej®*,
w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowej. W ogtoszeniu powinny by¢ zawarte®:

nazwa i adres witasciwego organizatora przewozéw,

okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia,

okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,
na ktérych beda wykonywane przewozy.

9.3. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw - uzytkownikédw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest zadaniem
ekonomiczno - socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktére sktada sie z okres$lania cen
za ustuge przewozowqa sprawiajacych, ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego
jest ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze
-w pordwnaniu z przejazdem Srodkiem transportu komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujacego
poza wspadlnym systemem taryfowo - biletowym. Najlepiej, gdy w catym regionie komunikacyjnym (powiecie
lubartowskim) bedzie jednolity zintegrowany system taryfowy.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo - biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat (stosowanych
np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletéw waznych przez diuzszy okres czasu
niezaleznie od liczby przejazdow).

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: koniecznosé pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego; wowczas
podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost
poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw jako reakcja na spoteczne
oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania pfatnosci itp.); w tych przypadkach
podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo - biletowego systemem innym,
bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy (biletowy)
oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca uprawnienia
do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do wprowadzenia atrakcyjnego iprostego systemu
taryfowo-biletowego.

54 Organizator moze zdecydowac o odstgpieniu od publikacji ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, jesli umowa bedzie dotyczy¢
ustugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km
55 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.), art. 23.
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Proponowany asortyment oferowanych biletéw powinien sktadac sie co najmniej z:

biletéw jednorazowych,
biletéw okresowych (np. 10 dniowe, miesieczne etc.).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw®®,
wynikajgce z uchwaty Rady Powiatu Lubartowskiego, o ile zostang ustanowione.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systeméw taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemdéw publicznego
transportu zbiorowego, utatwiajcej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnosé systemdw biletowych i tatwosé
ich zrozumienia, w tym takze fatwe metody ptatnosci, sprzyjajg zwiekszeniu zainteresowania transportem
publicznym.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie powszechnie
dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletéw bedzie cedowana na operatoréw ustug
przewozowych. Dopuszcza sie mozliwosé wykonywania zadan z zakresu emisji i dystrybucji biletéw przez inny
powiat, z ktdrym Powiat Lubartowski bedzie posiadat stosowne porozumienie na organizacje
linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Bilety przejazdowe beda sprzedawane przez osoby prowadzgce pojazdy publicznego transportu zbiorowego.
Przewiduje sie takze opcjonalng mozliwo$¢ dystrybucji biletdw przez state punkty sprzedazy, stacjonarne
automaty biletowe w zintegrowanych weztach przesiadkowych, telefony komdérkowe oraz Internet.

9.4. Zasady projektowania rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji zbiorowej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania. Rozktad zalezy od roli
linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora

%6 przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego (teksy
jednolity Dz. U. 2024, poz. 380),

— Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 195
z pdin. zm.),

— Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego
(tekst jednolity: Dz. U. 2022, poz. 2039 z pdzn. zm.),

— Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 750 z pézn. zm.),

— Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r.. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2024, poz. 1571 z p6zn. zm.),

— Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o S$wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan
wojennych (Dz. U. 2021, poz. 1820 z pdzn. zm.),

— Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. 2023, poz. 192 z p6zn. zm.).
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transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania). Z uwagi na zmiennos$¢ popytu na ustugi
przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia przygotowac nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny
odjazddw powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach.

Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

dla dnia roboczego,
dla sobat,
dla niedziel i $wiat.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

rozktadow jazdy dla dni roboczych w okresie ferii i letnich wakacji szkolnych,
specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok, Wielkanoc
lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz 3 razy w roku. Dopuszcza sie stosowanie catorocznego
rozktadu jazdy z odpowiednimi oznaczeniami kurséw. Zaleca sie stosowanie jednego wzoru rozktadow jazdy

zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozdziale 11.

Zaleca sie, aby godziny kurséw komunikacji powiatowej byty dostosowane do godzin kurséw komunikacji
wojewddzkiej, w celu umozliwienia przesiadania sie pomiedzy réznymi liniami.
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10.Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

10.1.Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i Zzrddta finansowania ustug (w ramach uzytecznosci
publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym
na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(art. 1, ust. 2)*’. Zgodnie z artykutem 12 ust. 1 pkt 3 ustawy kazdy plan transportowy zawiera¢ powinien
przewidywane Zrédta finansowania ustug przewozowych, ktérych okreslenie leze¢ powinno w gestii
organizatora transportu.®

Formami finansowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ w szczegdlnosci:

optaty (przychody ze sprzedazy biletéw i innych optat dodatkowych) pobierane w zwigzku z realizacjg
ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
rekompensaty z tytutu:

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym (z wytgczeniem komunikacji miejskiej),
poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

srodki transportu udostepniane operatorowi przez organizatora na realizacje ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

doptaty do kwoty deficytu linii komunikacyjnej (z wytgczeniem komunikacji miejskiej), na obstuge ktérej
z operatorem zostata zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego przyznawana do 2028 r. ze srodkdw Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych zgodnie
z ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz.402 pdin. zm.).

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé w szczegdlnosci:

srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem,

srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéow w efekcie stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

srodki Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

a takze wplywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerdw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

57 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.), art. 1
ust. 2
58 Ibidem, art. 12 ust. 1 pkt 3

Id: 0A20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.



Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego
TRAKO

Organizacja przewozéw wymusza wspotprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:

utraconych przychoddéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
publicznym transportem zbiorowym, lub

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile takowe
zostaty ustanowione, lub

poniesionych kosztdw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.>

Rekompensata przystuguje operatorowi woéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione koszty (w zwigzku
ze $wiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego)®®. W przypadku
rekompensaty zwigzanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez operatora, operator zwraca sie do organizatora
- powiatu lubartowskiego z wnioskiem o wyptacenie rekompensaty i poswiadczajgcej to roszczenie
odpowiedniej dokumentacji. Powiat Lubartowski, po dokonaniu pozytywnej weryfikacji wniosku, zwraca
sie do Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego o przekazanie sSrodkéw finansowych z budzetu panstwa,
bedacych rekompensatg dla operatora, ktérg wyptaca.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy podmiotdéw
bedgcymi samorzadowymi zaktadami budzetowymi.®?

Pod pojeciem ,rozsadnego zysku” rozumie sie ,stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka
ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne” .2

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczgce przewidywanego finansowania powiatowych
przewozow pasazerskich w powiecie lubartowskim.

59 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.), art. 50
ust. 1 pkt 2 lit a)

60 Kwestie te reguluje art. 52 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad,
ze rekompensata jest podstawowg forma finansowania przewozéw nierentownych.

61 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025, poz. 285 ze zm.), art. 52.
62 Zatgcznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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Tab. 10.1. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédta finansowania Wskazania
Umowa o Swiadczenie L ] odnosnie Udostepnianie
ustug przewozowych zwiazku ze p 0
Zakres ) ) ) _ L . ) przychodéw operatorowi
. w zakresie publicznego Wskazania odnosnie formy rekompensaty $wiadczeniem ustug . .
rozwigzan . PTZ . ze sSrodkéw
transportu zbiorowego w na terenie sprzedaty e —
zawarta: powiatu bilets P
lubartowskiego LEtOW
z operatorem wybranym rekompensata w wysokosci ustalonej budzet panistwa,
w trybie ustawy z dnia miedzy organizatorem i operatorem, $rodki wtasne
16 grudnia 2010 r. z uwzglednieniem rekompensat z tytutu powiatu
0 publicznym transporcie stosowania utraconych przychodéw w zwigzku lubartowskiego oraz
zbiorowym (art. 22 ust. 1 ze stosowaniem ustawowych uprawnien dodatkowo
Bezposred- | pkt 2), na okres do 10 lat - do ulgowych przejazdéw w publicznym (fakultatywnie) stanowia
nie dla zadania o sredniej transporcie zbiorowym (zrédto finansowania: dotacje celowe dochéd nie jest
zawarcie wartosci przedmiotu budzet panstwa) oraz utraconych przychoddéw na pomoc finansowg operatora przewidywane
umowy umowy mniejszej w zwigzku ze stosowaniem uprawnien udzielane przez P
niz 1 000 000 € rocznie do ulgowych przejazdéw w publicznym poszczegdlne gminy,
lub o wymiarze mniejszym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze ktérych
niz 300 000 km rocznie* na obszarze wtasciwosci danego organizatora, wykonywane beda
lub w sytuacjach o ile zostang ustanowione (zrédto powiatowe przewozy
awaryjnych (art. 22 ust. 4) finansowania: budzet organizatora) pasazerskie
rekompensata obliczana jako iloczyn liczby
wozoklloms'etrow .wyko'nanych.w przYJetym budzet paristwa,
okresie rozliczeniowym i stawki
za 1 wozokilometr zaoferowanej podczas $rodki wiasne
przetargu wytaniajacego operatora, powiatu dopuszczalne
z operatorem wybranym z uwzglednieniem rekompensat z tytutu lubartowskiego oraz w przypadku
w trybie ustawy z dnia stosowania utraconych przychodéw w zwigzku dotacje celowe na zakupu $rodkéw
Przetarg 11 wrzesnia 2019 r. ze stosowaniem ustawowych uprawnien pomoc finansowa stanowig T
nieograni- Prawo Zamoéwien do ulgowych przejazdéw w publicznym udzielane przez dochéd 2 wykorzystanie
czony Publicznych (przetarg transporcie zbiorowym (zrédto finansowania: poszczegélne gminy, operatora rTqundyusz
nieograniczony), budzet paristwa) oraz utraconych przychodéw na obszarze ktérych " yh
na okres do 10 lat w zwigzku ze stosowaniem uprawnien wykonywane beda zewnetrznyc
do ulgowych przejazdéw w publicznym B (np. z UE)
AN . powiatowe
transporcie zbiorowym ustanowionych
PR . przewozy
na obszarze wtasciwosci danego organizatora, serski
o ile zostang ustanowione (zrédto PEREHERLIS
finansowania: budzet organizatora)

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 $rodki transportu, wskazane mogg zosta¢ podwyzszone do sredniej wartosci rocznej
przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze
mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie®.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podstawowymi narzedziami bedg tryby gwarantujgce wybdr operatoréw w ramach trybéw konkurencyjnych,

ktore pozwolg na uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkéw cenowych, przejawiajgcych sie nizszymi kwotami
rekompensat.

Tryby, w ktérych przystugiwaé¢ bedzie rekompensata za koszty zwigzane ze swiadczeniem ustug,

beda stosowane przede wszystkim w przypadku udzielenia Powiatowi Lubartowskiemu pomocy finansowej

w postaci dotacji celowej® przez zainteresowane gminy (wspétfinansowanie powiatowych przewozéw

pasazerskich, przebiegajgcych przez obszar poszczegélnych gmin).

63 Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2025., poz. 285
ze zm.), art. 22 ust. 2
64 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. 2024, poz. 1465 z p6zn. zm.), art. 10 ust. 2.
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10.2.Rentownos¢ linii komunikacyjnych
Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym potgczeniu
jest rentownos¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym wzorem:

I, — CE,

Ry = ——[%]

gdzie: |3 - przychdd na 1 wozokilometr ze sprzedazy biletéw na linii komunikacyjnej a,

CEa - koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.
W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemdw transportu publicznego wykorzystywany
jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

I,
[%]

CE,

Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzone] dziatalnosci pokryte zostaty przez przychody

P, =
ze sprzedazy biletéw przejazdowych. Powiat lubartowski nie dysponuje danymi, obrazujgcymi rentownos$¢ linii
komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikdéw na terenie powiatu.

Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczenstwa w Polsce rentownos¢ przewozéw w transporcie drogowym
jest niska, gtdwnie ze wzgledu na rosngce koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajacg sie liczbe pasazerdw.

Tab. 10.2. Rentownosc przewozu oséb w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS) w latach 2005-
2010.

Rok Rentownos¢ Uwagi
2005 -4,73% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsiebiorstw
2006 -4,79% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsiebiorstw
2007 -2,95% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsiebiorstw
2009 -5,82% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 17,35% przedsiebiorstw
dane za Ill kwartat roku

2010 -11,54% » ) . o

w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 4,35% przedsiebiorstw

Zrédto: Informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk Z., PIGTSIS, 12.2010.

Rentownos¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich osiggajg wartosci ujemne,
co potwierdzajg historyczne dane finansowe wskazujgce na przekazywane rekompensaty kosztowe
dla operatorow Powiatu Lubartowskiego. Wzrost poziomu rekompensaty jednostkowej w 2023 r. wymusit
zwiekszenie udziatu wtasnego Powiatu Lubartowskiego w pokryciu deficytu przewozow, ktéry w wiekszym
stopniu niwelowany jest przez aktywne pozyskiwanie doptat z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych
przez Powiat Lubartowski. Prognozowany jest dalszy wzrost poziomu przekazywanej rekompensaty w wyniku
dalszego wzrostu kosztéw eksploatacyjnych operatoréw, ktéry nie bedzie modgt zosta¢ w petni pokryty
przez rosngce przychody ze sprzedazy biletow.
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Tab. 10.3 Dane finansowe sieci komunikacyjnej organizowanej przez Powiat Lubartowski.

TRAKO

Wyszczegdlnienie

2019*

2020

2021

2022

2023

2024

taczna wielkos¢

wykonanej pracy

eksploatacyjnej
[wzkm]

29 637,60

223 864,20

293 460,60

294 134,40

292 966,80

305 490,40

Wktad wtasny Powiatu
Lubartowskiego [zt]

23 255,90

36 486,46

39 972,88

34 915,79

111 507,98

106 384,63

Srodki pozyskane
z FRPA [zt]

27 928,59

248 226,59

357 355,62

313 189,13

628 402,51

788 745,61

Rekompensaty
dla operatoréw [zt]

51184,49

284 713,05

397 328,50

348 104,92

739 910,49

b.d.

Rekompensaty
dla operatoréw
[zt / wzkm]

1,73

1,27

1,35

1,18

2,53

b.d.

*0d 14.10.2019 r.

Zrédfo: Opracowane wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Lubartowie

Prognozuje sie, iz rentownos¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich osiggac bedzie

wartosci ujemne, za wyjatkiem linii o charakteryzujgcych sie bardzo wysokimi potokami pasazerskimi,

na ktérych przewiduje sie dodatniag rentownoscig nieprzekraczajacg 3%.

Na poziom tego wskaZnika

wptyw miec bedg takie zmienne jak: koszty eksploatacyjne (wyzsze przy zapewnianiu ustug przewozowych
o wysokim standardzie jakosSciowym), jak réwniez przychody ze sprzedazy biletéw (ich poziom zaleiny
jest m.in. od elastycznosci cenowej popytu).
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11.Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktadéw jazdy®® jednoznacznie okreéla:

tresci rozktadéw jazdy;

tryb zatwierdzania rozktadéw jazdy;

sposéb i terminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztéw zwigzanych
z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy, a takie podawaniem rozktaddw jazdy
do publicznej wiadomosci.

Najwazniejsze informacje, ktére powinny by¢ zawarte w rozktadzie jazdy to: nazwa przewoznika, nazwa linii
komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktérych zatrzymuje sie pojazd, dzien wprowadzenia oraz waznosci
rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy kursowania linii (nie dotyczy kurséw
drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie), godziny przyjazdéw/odjazdéw z przystankéw
lub czestotliwo$é kursowania. Kazdy przewoznik powinien przekazac organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego rozktad jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach informacji
pasazerskiej.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowg role. Powinna
by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach,
w ktorych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie - zwiekszanie komfortu podrézy. Oprécz rozktadéw
jazdy na przystankach informacja o kursowaniu powinna by¢é zamieszczona na stronie internetowej
przewoznika. Pozwoli to dotrze¢ do niej wiekszej ilosci oséb oraz da mozliwos¢ zaplanowania trasy przejazdu
jeszcze w domu, pracy lub w innym miejscu poza przystankiem. Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w:

miejscach oczekiwania na pojazd (weztach przesiadkowych, dworcach, przystankach);
pojezdzie;
oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

Tradycyjne sposoby zamieszczania informacji o rozktadach jazdy na przystankach sg bardzo pomocne,
ale w obecnych czasach nie pozwalajg w stu procentach zaspokoi¢ potrzeb pasazera. Oczekuje on rozwigzan
wygodniejszych, ktére umozliwig skuteczne dotarcie do informacji. Wykorzystywane technologie informatyczne
i elektroniczne pozwalajg, za pomocg obrazu i dZzwieku, przedstawi¢ pasazerowi oferte przewozowag w wielu
miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

65 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow
jazdy (Dz.U. 2018 poz. 202)
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11.1.Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane na przystankach
oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub zarzgdzajgcego dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktdérym organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany
do umieszczania rozktadéw jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy i przewoznicy
do przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu wydrukowania tych rozktadéw
jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. Przewoznicy korzystajgcy z dworcédw i przystankéow, ktérych
wiascicielami sg podmioty prywatne, przekazujg rozktad jazdy administratorom przystankéw lub dworcéw,
celem umieszczenia go na tablicach informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych (stupéw
przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy oraz do utrzymania czytelnosci
zamieszczonych tam rozktadéw jazdy) - w przypadku, gdy jest rownoczesnie wtascicielem lub zarzadca
przystanku lub dworca. Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna
by¢ przygotowywana w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami linii
komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu
oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazerdéw:

rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajagce informacje
na temat numeréw linii i numeru stanowiska, z ktdérego odjezdza pojazd (na przystankach
wielostanowiskowych), tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia,

schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujgce
kierunki dojscia do przystankdw réznych linii i réznych srodkéw transportu. Zaleca sie rowniez umieszczenie
informacji w jezykach obcych, a takze:

w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug jednolicie
uzgodnionego wzoru;

L

Rys. 11.1 Przyktad piktogramdw oznaczajgcych srodki transportu w weztach przesiadkowych
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

w rozktadach jazdy nalezy oznaczaé wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka transportu;
dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest stosowanie
mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk oraz przystankdw odjezdzajg
poszczegdlne srodki transportu.
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b

Rys. 11.2 Przyktad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery linii utrzymane
w zgodzie z przyjetq kolorystykg na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer - przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu osdb,
bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo przewozowe
oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 stycznia
2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osob, zabranych
ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzqt oraz wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wycigg
w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy w tym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletéw ulgowych
z uwzglednieniem ulg ustawowych i opcjonalnie komunalnych.

11.2.Informacja pasazerska w pojazdach
Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w autobusach, to:

tablice zewnetrzne - z przodu i z prawej strony autobusu prezentujgce nazwe linii komunikacyjnej
i kierunku jazdy (preferowane wyswietlacze elektroniczne),

informacje na temat taryfy biletowe], regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi operatora
i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

oznaczenia organizatora i operatora.
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11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np.za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzystaé. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu zbiorowego
winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie potgczen,
zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy
oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie réwniez stworzenie ogdlnodostepnej mozliwosci sprawdzania
rzeczywistej lokalizacji pojazdédw. Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu
na gtéwnym portalu internetowym Starostwa Powiatowego w Lubartowie.

11.4.Jednolita identyfikacja wizualna

Rozktad jazdy powinien zawiera¢ wszystkie informacje wymagane Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy. Wskazane
jest utworzenie jednolitej szaty graficznej dla rozktadéw jazdy dla linii organizowanych przez Powiat
Lubartowski. W przypadku utworzenia jednolitego wzoru przez Wojewddztwo Lubelskie zaleca
sie dostosowanie szaty graficznej rozktadéw jazdy linii powiatowych do tego wzoru.

Wsrdd informacji zalecanych do umieszczenia na rozktadzie jazdy nalezy wymienié:

trase przejazdu, z wyszczegdlnieniem wszystkich miejscowosci,

czas przejazdu z danego przystanku,

wyszczegdlnienie przystankow dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

wyszczegdlnienie kurséw obstugiwanych przez tabor dostosowany do potrzeb osdb niepetnosprawnych,
skomunikowania z innymi liniami / Srodkami transportu,

kod QR do internetowego odpowiednika tabliczki przystankowej.

Ponizej przedstawiono przyktadowy wzér tabliczki przystankowej utworzony w arkuszu kalkulacyjnym.
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Koziowka

kierunek

Lubartéow

0:00 Koztéwka ROZKLAD WAZNY OD 01.01.2017 DO 04.03.2017 LUBARTOWSKI
Siedliska DNI ROBOCZE (BEZ SWIAT)

Skrobow Kolonia 06:01 = 09:14 = 13:01 = 1501 @ 17:05 & 19:10
Lubartéw g Q — = I—

SOBOTY (BEZ SWIAT)

OZNACZENIA

Podkreslenie pod godzing: 08:00 - kurs obstugiwany pojazdem dostosowanym do przewozu os6b
niepetnosprawnych

NIEDZIELE | SWIETA

Podkreslenie pod przystankiem: Lubartéw - przystanek dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych
- dworzec autobusowy
- dworzec kolejowy
ORGANIZATOR OPERATOR

Dane organizatora Dane operatora

Rys. 11.3. Przyktadowy wzdr rozktadu jazdy - tabliczka przystankowa.

Zrédto: opracowanie wtasne.
W przypadku pojazdéw operatoréw zaleca sie utworzenie jednolitego wzoru identyfikacji wizualnej

zawierajgcej niezbedne oznaczenia oraz kolorystyke, stosowanego przez wszystkich operatorow.
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12.Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzgdcze muszg opieraé sie na zatozeniach plandéw transportowych, polityki transportowej
i ekologicznej, muszg takze wychodzié naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug,
Swiadczonych przez transport zbiorowy iprzewidywaé ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci
transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym Planéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu (w zakresie
dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich) oraz polityki ekologicznej
(w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
naturalne),

opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wptyw na funkcjonowanie
transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0sdb, ocena projektdow organizacji ruchu pod katem
zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu publicznego oraz zgodnosci z ustaleniami
niniejszego planu,

dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego w powiecie lubartowskim, uczestnictwo
w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerow oraz obstugi pojazdow,

poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie proceséw
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych,

wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy kontaktéw
z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej (przewoznikach,
operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek, kursowaniu pojazdéw,
systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych przejazdéw itp.),

realizacja przewozéw nowoczesnym, komfortowym taborem, spetniajgcym nowe normy emisji spalin
jak i pasazeréw. Obstuga linii przez autobusy zero- i niskoemisyjne nie jest planowana. Zakup
i eksploatacja ekologicznych autobuséw odbedzie sie pod warunkiem wykazania zasadnosci
ekonomicznej w analizie finansowo-ekonomicznej oraz po otrzymaniu istotnego dofinansowania
zewnetrznego do ich zakupu.

12.2.Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszgcg dadzg mozliwos¢ lepszego
wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczefstwa w ruchu drogowym. Aby osiggnac
ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej organizacji ruchu oraz odpowiedniej struktury
nadzorczej nad ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb
w jednostkach zarzadzajgcych drogami z pomocg policji, ITD iinnych. Regularnie powinna by¢ wykonywana
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ocena organizacji ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziatan tych powinny podjg¢
sie zarzady drég wszystkich szczebli. W wyniku analizy przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatan
poprawiajgcych stan bezpieczenstwa w krytycznych punktach.

Waznym i koniecznym do realizowania zadaniem jest sprawne informowanie uzytkownikéw drég o biezacej
sytuacji na trasach, o ewentualnych objazdach, o najdogodniejszej trasie przejazdu, a co najwazniejsze
o najlepszym w danym momencie srodku transportu.

Wazne jest, aby we wszystkich dziataniach zwigzanych z transportem drogowym brat udziat takze organizator
publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie projektowania,
a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym powiatu lubartowskiego byty zgodne
z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zapewniajac
mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w powiecie. Aby zapewni¢ mieszkanncom powiatu
lubartowskiego dogodny dostep do komunikacji zbiorowej nalezy juz w fazie projektowania uwzgledniaé takie
aspekty jak:

tworzenie przystankéw, dworcéw i weztéw przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych
i bezpiecznych przejs¢ miedzy strefg mieszkalng a przystankami, w miare mozliwosci nie wymagajacych
od pasazera przechodzenia przez jezdnie;

tworzenie przejs¢ podziemnych lub ktadek w miejscach, gdzie konieczne jest przeprowadzenie ruchu
pieszego przez jezdnie na przystanek, dworzec lub wezet komunikacyjny;

dostosowywanie na przystankach, dworcach iweztach komunikacyjnych wysokosci perondéw
do wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego;

wyposazanie przystankéw, dworcow i weztéw komunikacyjnych w wiaty, w oswietlenie, w podjazdy
dla wozkéw dzieciecych i oséb niepetnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia piesze
(uwzgledniajagce standard w aspekcie odlegtosci doj$¢ do przystanku)®s;

w uzasadnionych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegdlnie weztowych
skupiajgcych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach przesiadkowych i petlach koricowych)
tworzenie miejsc parkingowych w ramach systemoéw ,,Park&Ride” i, Bike&Ride”;

przy duzych weztach komunikacyjnych zlokalizowanych w centrach miejscowosci, o ograniczonej
mozliwosci zatrzymania pojazdu, w celu wysadzenia pasazera udajgcego sie na przystanek, tworzenie
miejsc postojowych w ramach systemu Kiss&Ride.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg powinna zaktadac
takze priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody korzystania
z samochodu w niektdérych miejscach, szczegdlnie w centrach miast. Dziatania te mogg byé realizowane poprzez:

wydzielenie paséw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej zapewniajacej priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;
wprowadzenie stref ograniczonego ruchu w centrach miast.

66 Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, wiat przystankowych lub innych budynkoéw
stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerdw lub przylegajacych
do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drog publicznych bez wzgledu na kategorie tych drog, stanowia, w aspekcie
art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy
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Zastosowanie powyzszych rozwigzan pozwoli usprawnié ruch pojazdéw komunikacji zbiorowej podnoszac
efektywnos¢ catego systemu komunikacji zbiorowej. Zmniejszona zostanie takze liczba pojazddéw
samochodowych w miastach poprawiajgc przy tym komfort zycia mieszkancéw. Poprawienie niezawodnosci
komunikacji zbiorowej przyczyni sie do zwiekszenie jej popularnosci wsrdd mieszkancow.

12.3.Ksztaftowanie weztéow przesiadkowych kolej / autobus miejski / autobus
regionalny

Wezty komunikacyjne umozliwiajag odbywanie sprawnych przesiadek oraz zapewniajg mozliwie krotki
czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego/roweru, a wejsciem do pojazdu komunikacji zbiorowe;j.
Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych tgczgcych regionalny transport kolejowy, lokalny
i regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg stanowi szanse na rozwéj poszczegdlnych gatezi
transportu publicznego. Dodatkowymi elementami wspomagajgcymi prace weztdw mogg by¢ miejsca
do krotkiego postoju wytacznie w celu dowiezienia osoby (system ,Kiss and Ride”). Budowa/modernizacja
przystankéw poprawi ich estetyke oraz funkcjonalno$é. Budowa nowych przystankéw poprawi
takze ich dostepnosc dla pasazeréw.

Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane elementy
infrastruktury takie jak:

»Park and Ride” - (P+R , parkuj i jedz”) parkingi dla korzystajgcych z samochoddw osobowych, w celu
dalszej kontynuacji podrdzy srodkami publicznego transportu zbiorowego;

,Kiss and Ride” - (K+R , pocatuj i jedZ”) miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 min,
dla kierowcéw samochoddédw odwozgcych pasazerdw na pocigg badz autobus,

,Bike and Ride” - (B+R) system stojakéw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w niedalekiej odlegtosci
od dworca lub przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu kontynuacji dalszej podrdzy
srodkami transportu zbiorowego. Niezbednym jest, by zaprojektowane byty w sposéb uniemozliwiajgcy
kradziez. Dodatkowym zas$ atutem jest zadaszenie stojakow.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowac sie na weztach i przystankach w wybranych
lokalizacjach o najwiekszym ruch pasazerskim oraz zapotrzebowaniu na takie rozwigzanie. Konieczne jest tez
okreslenie optymalnej wielkosci parkingu, zaleznie od lokalizacji. Sugeruje sie, aby parkingi P&R zlokalizowane
byty w odlegtosci do 150 m od wezta przesiadkowego, a stojaki w systemie B+R zlokalizowane byty nie dalej
niz 50 m od wezta. W miejscach o duzym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice duzych
osiedli mieszkalnych) na parkingach P&R i K&R sugeruje sie zastosowanie systemu optat dla 0sdb korzystajgcych
z parkingu w innym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Stworzone parkingi powinny by¢ utwardzone
i monitorowane przez system kamer, w celu zapewnienia komfortu pasazerom pozostawiajgcym na nich swoje
pojazdy. Wazne jest takze zamontowanie, przy gtdéwnych szlakach komunikacyjnych, tablic informacyjnych,
gdzie znajduje sie parking.

Ponizsze zdjecia przedstawiajg przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w Europie.
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Rys. 12.1 Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria). Zaprojektowanie
perondw w taki sposob utatwia ich opuszczenie przez autobus.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

B
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Rys. 12.2 Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie , bike and ride” przed dworcem kolejowym
Hradec Krdlové hlavni nddrazZi w Czechach; na zdjeciu po prawej zaprezentowano stojaki rowerowe
zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu w Landeck w Austrii. Dodatkowym atutem
jest zadaszenie stojakow na catej dtugosci.

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Budowane i remontowane wezly przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byt zintegrowany i stanowit realne
poprawienie jakosci transportu publicznego w powiecie lubartowskim.

Na terenie powiatu lubartowskiego planowane jest funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
w Lubartowie oraz Ostrowie Lubelskim.
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12.4.Integracja taryfowa i organizacyjna transportu publicznego

Na sprawny system transportu zbiorowego (zrownowazony, dostepny iprzyjazny dla wszystkich grup
pasazeréw) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard taboru, rozbudowany
system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, ale takze dobra integracja taryfowa catego
transportu publicznego. Integracja ta polega na faczeniu rdinych systemow transportu publicznego
(powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany system
funkcjonalny. Integracja ta podnosi atrakcyjnosc transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosé w stosunku
do transportu indywidualnego. Integracja systemoéw transportowych moze odbywac sie na poziomie:

taryfowym - poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim obszarze;
rozktadow jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

infrastrukturalnym - poprzez koncentracje przystankéw i peronédw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemdéw transportu publicznego ma dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich latach
wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczgco utatwia rozliczenia
finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktérych obszarze obowigzuje
jednolity system taryfowy.

12.5.Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne oraz przystanki powinny by¢ dostosowane do potrzeb o0sdéb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej poprzez likwidacje barier architektonicznych (podjazdy, windy,
obnizenia/podwyzszenia kraweznikdw) oraz wyposazone w prowadnice dla osdb niewidomych. Dziatania
te umozliwia osobom niepetnosprawnym / o ograniczonej sprawnosci samodzielne funkcjonowanie
w spoteczenistwie oraz przeciwdziatajag wykluczeniu oséb niepetnosprawnych z zycia w spoteczenstwie.
Jest to jedno z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemoéw
transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzagdowe wszystkich szczebli.
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13.Akty prawne przytoczone w opracowaniu
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Dz. U. 2025, poz. 195 z pdzn. zm.)
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Zafqcznik 1. Wykaz linii komunikacyjnych w transporcie drogowym dziatajgcych na podstawie zezwolen i zaswiadczeri wydanych przez Staroste Powiatu

Lubartowskiego.
Liczba kurséw
Lp. Przewoznik Typ linii Nu-nrler Trasa przejazdu linii Dzien roboczy . Uwagi Gminy, przez ktdre przebiega linia
linii = Sobota | Niedziela
szkolny | wakacyjny
1 Kowalczyk Bogdan komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Kierzkéwka, Gotab, 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka, gm. Michow,
Rudno, Michéw
2 Piskorski Dariusz komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Kierzkéwka, Gotab, 3 6 6 4 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka, gm. Michow,
Rudno, Michéw
3 Komunikacja Prywatna komercyjna Lubartdéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Kierzkéwka, Gotab, 6 6 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka, gm. Michdw,
Kazimierz Bielinski Rudno, Michéw
4 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Kierzkéwka, Gotab, 26 18 12 10 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka, gm. Michdw,
Rudno, Michéw
5 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Samokleski, Rudka, 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Abraméw, gm. Kamionka, gm. Michow,
Aleksandréwka, Gotab, Rudno, Wypnicha, Ciotcza, Trzciniec, Rudzienko,
Mejznerzyn
6 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobdw, Siedliska, Koztdwka, Kamionka, Kierzkdwka, Gotab, 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Abramdw, gm. Kamionka, gm. Michéw,
Rudno, Michdw, Ciotcza, Sosndwka, Marcinéw, Wielkie, Glinnik
7 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Samokleski, 2 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka,
Biadaczka, Staroscin, Zofian
8 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobow, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, Samokleski, Rudka, 5 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Abramdw, gm. Kamionka,
Michatéwka, Abramdw, Marcindw, Wielkolas, Debiny, Wolica
9 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobdw, Siedliska, Koztéwka, Kamionka, ciemno, Kierzkowka, 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka, gm. Michodw,
Gotab, Rudno, Michéw
10 Sprint Bus Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, Skrobdw, Siedliska, Koztdwka, Kamionka, Kierzkdwka, Gotab, 1 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Jeziorzany, gm. Kamionka, gm. Michéw,
Rudno, Michéw, Mejznerzyn, Katarzyn, Anieléwka, Drewnik, Jeziorzany
11 Sprint Bus Sp. z 0.0. komercyjna Michdéw, Mejznerzyn, Katarzyn, Anieléwka, Drewnik, Jeziorzany 1 0 0 0 gm. Jeziorzany, gm. Michéw,
12 Matyjaszczyk Marek komercyjna Lubartéw, Szczekarkow, Patecznica, Tarto, Kazndw, Ostréw, Gtebokie, 4 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Ostréw Lubelski, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Uscimow,
Jedlanka, Drozdéwka, Uscimow
13 Matyjaszczyk Marek komercyjna Lubartéw, Chlewiska, Patecznica, Tarto, Brzeznica Bychawska, Zabiele, 2 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. NiedZwiada,
NiedZwiada
14 Piotr Florek komercyjna Lubartdw, Serniki, Wola Sernicka 9 7 0 0 M. Lubartéw, gm. Serniki,
15 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartdw, Szczekarkow, Patecznica, Tarto, NiedZzwiada, Brzeznica, 1 1 1 1 gm. Lubartéw, gm. Niedzwiada,
Pasazerski Miedzymiastowy Zabiele
Drogowy
16 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartéw, Szczekarkéw, Patecznica, Tarto, NiedZzwiada, Brzeznica, 6 6 5 0 gm. Lubartéw, gm. NiedZwiada,
Pasazerski Miedzymiastowy Zabiele
Drogowy
17 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartéw, Szczekarkéw, Patecznica, Tarto, NiedZzwiada, Brzeznica, 12 12 0 0 gm. Lubartéw, gm. NiedZwiada,
Pasazerski Miedzymiastowy Zabiele
Drogowy
18 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Gérka Lubachowska, 5 0 0 0 gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostrowek,
Transportowe Przewéz Oséb Leszkowice, Kamiennowola, Ostréowek, Zawada, Tarkawica, Kock
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Liczba kurséw
Lp. Przewoznik Typ linii Nu'rr'n.er Trasa przejazdu linii Dzien roboczy . Uwagi Gminy, przez ktére przebiega linia
linii = Sobota | Niedziela
szkolny | wakacyjny
19 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Gérka Lubachowska, 11 0 0 0 gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. NiedZwiada, gm. Ostrowek,
Transportowe Przew6z Osob Leszkowice, Kamiennowola, Ostréwek
20 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Gérka Lubachowska, 2 2 0 0 gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostrowek,
Transportowe Przewdz Osdb Leszkowice, Kamiennowola, Ostréwek, Zawada, Tarkawica, Zurawiniec,
Luszawa
21 Kucio Michat komercyjna Lubartéw, Mieczystawka, Czerwonka, Firlej, tukdwiec, Wélka 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Firlej,
Rozwadowska,
22 Marcin Zelazek komercyjna Lubartéw, Mieczystawka, Czerwonka, Firlej, tukéwiec, Woélka 8 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Firlej,
Rozwadowska, Bykowszczyzna, Wola Skromowska, Kock
23 Siwek Stawomir Ustugi komercyjna Lubartdéw, Szczekarkow 4 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw,
Transportowe Krajowe i
Miedzynarodowe
24 Siwek Stawomir Ustugi komercyjna Lubartéw, chlewiska, Patecznica 8 0 0 0 M. Lubartéw, gm. NiedZwiada,
Transportowe Krajowe i
Miedzynarodowe
25 Siwek Stawomir Ustugi komercyjna Lubartdw, Liséw, brzeziny 4 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw,
Transportowe Krajowe i
Miedzynarodowe
26 Siwek Stawomir Ustugi komercyjna Lubartéw, serniki, Wola sernicka, Wdlka Zabtocka, Kaznéw, Ostrow 6 6 4 4 M. Lubartéw, gm. Ostréw Lubelski, gm. Michéw, gm. Serniki,
Transportowe Krajowe i Lubelski
Miedzynarodowe
27 Adam Wadowski komercyjna Firlej, Przypiséwka, Trdjnia, Brzezina, Liséw, Lubartow 8 8 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Firlej,
28 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartdéw, Szczekarkéw, Patecznica, Tarto, NiedZzwiada, Brzeznica, 5 5 4 4 gm. Lubartéw, gm. Niedzwiada,
Pasazerski Miedzymiastowy Berejow, Tarto, Patecznica, Chlewiska,
Drogowy
29 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartéw, wola Lisowska, Czerwonka, Firlej, Zagrody tukdwieckie, 14 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej,
Pasazerski Miedzymiastowy tukéwiec, Wélka Rozwadowska, Bykowszczyzna, Wola Skromowska,
Drogowy Kock
30 | Daszczyk Bogumita Transport komercyjna Lubartéw, tucka, Serniki, Brzozéwka, Kolechowice, Ostréw Lubelski 10 0 0 0 gm. Ostréw Lubelski, gm. Lubartéw, gm. Michdw, gm. Serniki,
Pasazerski Miedzymiastowy
Drogowy
31 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Anieldwka, Wegielce, Jeziorzany, Blizocin, Przytoczno 6 0 0 0 gm. Jeziorzany, gm. Michéw,
32 | Daszczyk Bogumita Transport uzytecznosci 405 Brzeziny - Liséw - Lubartéw 6 6 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw,
Pasazerski Miedzymiastowy publicznej
Drogowy
33 | Daszczyk Bogumita Transport uzytecznosci 406 Nowy Antonin - tukowiec - Zagrody tukéwieckie - Firlej - Przypisdwka - 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Firlej,
Pasazerski Migdzymiastowy publicznej Trdjnia - Brzeziny - Lisdw - Lubartéw
Drogowy
34 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 407 Jeziorzany - Drewnik - Anieléwka - Katarzyn - Mejznerzyn - Michdw - 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Jeziorzany, gm. Kamionka, gm. Michéw,
publicznej Rudno - Gotab - Kierzkéwka - Kamionka - Koztdwka - Siedliska - Skrobow
- Lubartéw
35 Siwek Stawomir Ustugi uzytecznosci 431 Krasne - Masluchy - Nowy Uscimdw - Stary Usciméw - Drozdéwka - Stara 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Ostréw Lubelski, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Uscimow,
Transportowe Krajowe i publicznej Jedlanka - Jedlanka Stara - Jedlanka Nowa - Ostréw Lubelski - Kaznéw -
Miedzynarodowe Kolonia Tarto - Tarto - Patecznica - Szczekarkéw - Lubartéw
36 Siwek Stawomir Ustugi uzytecznosci 437 Ostréw Lubelski - Kolechowice- Rudka Kijariska - Rozkopaczew - Wdlka 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Ostréw Lubelski, gm. Lubartéw, gm. Michdw, gm. Serniki,
Transportowe Krajowe i publicznej Stara Kijariska - Brzostéwka - Nowa Wola - Serniki Kolonia - tucka
Miedzynarodowe Kolonia - Lubartéw
37 Siwek Jerzy uzytecznosci 438 Nowa Wies - Wola Sernicka Kolonia - Wola Sernicka - tucka - Lubartéw - 8 8 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Serniki,
publicznej Lisow

Id: 0A20BDEF-3D4E-4DA2-8E04-2BBF308FB593.




Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

38 | Daszczyk Bogumita Transport uzytecznosci Woélka Zawieprzycka - Brzostéwka - Nowa Wies - Wola Sernicka Kolonia 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Serniki,
Pasazerski Miedzymiastowy publicznej - Wola Sernicka - Serniki - Chlewiska - Lubartéw
Drogowy
39 | Daszczyk Bogumita Transport uzytecznosci 451 Wolka Krasienska - Dabréwka - Koztéwka - Nowodwor - Lubartéw 6 6 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Kamionka,
Pasazerski Miedzymiastowy publicznej
Drogowy
40 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 454 Mejznerzyn - Michéw - Rudzienko Kolonia - Rudzienko - Trzciniec 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Abramdw, gm. Kamionka, gm. Michéw,
publicznej - Ciotcza - Wypnicha - Gotab - Rudno - Gotab - Aleksandréwka
- Stanistawow Duzy - Samokleski - Kamionka - Koztéwka - Siedliska
- Skrobéw Kolonia - Lubartéw
41 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 460 Wola Mieczystawska - Skrobow - Lubartéw 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw,
publicznej
42 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 465 Wolica - Debiny - Wielkolas Kolonia - Wielkolas - Glinnik - Wielkie 2 2 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Abramdw, gm. Kamionka,
publicznej - Marcinéw - Abraméw - Michatéwka - Rudna Gotgbska - Samokleski
- Kamionka - Siedliska - Skrobow Kolonia - Lubartéw
43 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 454 Mejznerzyn 2 2 0 0 gm. Michdw,
publicznej
44 Sprint Bus Sp. z 0.0. uzytecznosci 455 Wolica - Debiny - Wielkolas Kolonia - Wielkolas 2 2 0 0 gm. Abramow,
publicznej
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TRAKO

Zatqcznik 2. Wykaz linii komunikacyjnych w transporcie drogowym dziatajgcych na podstawie zezwoleri w

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego

ydanych przez inne jednostki niz Powiat Lubartowski.

Liczba kurséw
Lp. Przewoznik Typ linii N:ﬁier Trasa przejazdu linii Dzieri roboczy Gafisti Uwagi Gminy, przez ktdre przebiega linia
szkolny | wakacyjny o808
1 AS-BUS Sp. z 0.0., Sp. komercyjna Janéw Lubelski, Borownica, Kolonia Zamek, Modliborzyce, Michatéwka, 12 12 6 gm. Abramow,
Komandytowa Zarajec, Polichna Druga, Polichna Pierwsza, Podlesie, Stodkéw Drugi, Stroza,
Krasnik, Kolonia Rudnik, Zdrapy, Wilkotaz, Niedrzwica Koscielna, Niedrzwica
Duza, Strzeszkowice Duze, Zemborzyce Tereszyniskie ,Lublin
2 Bartnik Bogdan OMEGA-BUS komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Firlej, tukdwiec, Wola Skromowska, Kock, Annopol, 6 6 6 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej, gm. Kamionka,
Ruda, Serokomla, Hordziez, Nowinki las, Wojcieszkdw, Bystrzyca Kolonia,
Helendw, Siedliska, Swiderki, Swidry, tukéw, Gotaszyn, Wisniew, Siedlce
3 Bartnik Bogdan OMEGA-BUS komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Firlej ,tukdwiec, Wola Skromowska, Kock, Annopol, 4 4 2 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej, gm. Kamionka,
Ruda, Serokomla, Hordziez, Nowinki las, Wojcieszkéw, Bystrzyca Kolonia,
Helendw, Siedliska, Swiderki, Swidry, tukéw
4 PGK Lubartéw komercyjna Lubartéw 16 16 0 M. Lubartéw,
5 PGK Lubartéw komercyjna Lubartdw - Lisow 2 2 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw,
6 Chabros Kazimierz komercyjna Biata Podlaska, Woroniec, Rogozniczka, Migdzyrzec Podlaski, Kakolewnica, 8 8 4 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej,
Turéw, Radzyn Podlaski, Paszki, Borki, Kock, Firlej, Lubartéw, Niemce, Lublin
7 Chabros Kazimierz komercyjna Marcinéw, Abraméw, Glinnik, Wola Przybystawska 4 2 0 gm. Abramow,
8 Daszczyk Bogumita Transport | komercyjna Brzeznica Ksigzeca, Zabiele, Brzeznica Bychawska, Berejow, Tarto, Patecznica, 4 4 4 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada,
Pasazerski Migdzymiastowy Chlewiska, Lubartéw, tucka, Trzciniec, Wandzin, Kopanina, Zalesie, Niemce,
Drogowy Ciecierzyn, Elizéwka, Lublin
9 Filipek Janusz komercyjna Lublin, Lubartéw, Firlej, tukéwiec, Wola Skromowska, Kock, Ruda, Serokomla, 6 4 1 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej, gm. Kamionka,
Nowinki, Wojcieszkéw, Bystrzyca Kolonia, Helenéw, Siedliska, Swiderki, tukéw
10 Gasik Marian TRANS-BUS komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Szczekarkéw, Patecznica, Tarto, Niedzwiada, 12 12 6 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. NiedZzwiada, gm. Ostréwek,
Brzeznica Lesna, Antonidwka, Juliopol, Dziatyri, Kolonia Siemien, Siemien,
Mitkéw, Mitkéw Kolonia, Brudno, Augustdwka, Glinny Stok, Krélewski Dwor,
Parczew
11 Gasik Marian TRANS-BUS komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Niedzwiada, 2 2 2 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. NiedZwiada, gm. Ostréwek,
Brzeznica Lesna, Antonidwka, Juliopol, Dziatyri, Kolonia Siemien, Siemien,
Augustowka, Glinny Stok, Krélewski Dwor, Parczew, Birce, Przewoka,
Zanidwka, Kolano, Kolonia Jabton, Jabton, Paszenki, Kudry, Horodyszcze,
Wisznice, Dubica Kolonia, Dubica, Korzanéwka, Rossosz, Szelest, tomazy,
Cegielnia, Bielany, Dubdw, Lisy Kolonia, Wélka Plebariska, Biata Podlaska
12 Gasik Marian TRANS-BUS komercyjna Wisznice, Horodyszcze, Kudry, Paszenki, Jabton, Kolonia Jabton, Kolano, 2 2 2 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostrowek,
Zanidwka, Przewtoka, Birce, Parczew, Krélewski Dwor, Glinny Stok,
Augustéwka, Siemien, Kolonia Siemien, Dziatyn, Juliopol, Antonidwka,
BrzeZnica Lesna, Niedzwiada, Tarto, Patecznica, Szczekarkéw, Lubartéw,
Niemce, Lublin
13 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Niedzwiada, 10 10 8 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostréwek,
Transportowe Przew6z Oséb Brzeznica Lesna, Antonidwka, Juliopol, Dziatyri, Siemien, Augustéowka,
Glinny Stok, Krélewski Dwor, Parczew, Birce, Przewtoka, Zaniéwka, Kolano,
Jabton, Paszenki, Kudry, Horodyszcze, Wisznice, Dubica, Korzanédwka, Rossosz,
Szelest, tomazy, Cegielnia, Bielany, Dubdw, Lisy Kolonia, Wélka Plebanska,
Biata Podlaska
14 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lublin, Babczyzna, Tarkawica, Zawada, Ostréwek Kolania, Cegielnia, 10 10 8 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartédw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostréwek,
Transportowe Przew6z Os6b Kamienowola, Leszkowice, Gérka Lubartowska, Tarto, Patecznica, Szczekarkdw,
Lubartdw, tucka, Trzciniec, Wandzin, Zalesie, Niemce, Ciecierzyn, Elizéwka,
Debica
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Liczba kurséw
Lp. Przewoznik Typ linii N:ﬁier Trasa przejazdu linii Dzieri roboczy Gafisti . Uwagi Gminy, przez ktdre przebiega linia
szkolny | wakacyjny 090t
15 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka, 12 12 8 4 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartédw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostréwek,
Transportowe Przew6z Os6b Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Gérka Lubartowska, Leszkowice,
Kamienowola, Cegielnia, Ostréwek Kolonia, Zawada, Tarkawica, Debica,
Betczac, Czemierniki, Skoki, Niewegtosz, J6zeféw, Marynin, Radzyn Podlaski
16 Kostrzewa Jerzy Ustugi komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka, 4 4 2 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartédw, gm. Michéw, gm. Niedzwiada, gm. Ostréwek,
Transportowe Przew6z Oséb Lubartéw, Szczekarkdw, Patecznica, Tarto, Gérka Lubartowska, Leszkowice,
Kamienowola, Cegielnia, Kolonia Debica, Wygnanéw, Czemierniki, Skoki,
Niewegtosz, J6zeféw, Marynin, Radzyn Podlaski
17 Kowalczyk Bogdan komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka, 5 5 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michdw,
Lubartéw, Liséw
18 Kowalczyk Bogdan komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka, 1 1 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Firlej, gm. Jeziorzany, gm. Michow,
Lubartéw, Mieczystawka, Zurawie Bagno, Czerwonka, Firlej, Zagrody
tukowieckie, tukowiec, Wélka Rozwadowska, Bykowszczyzna, Wola
Skromowska, Kock, Biatobrzegi, Poizdéw, Krepa, Przytoczno, Jeziorzany
19 Krasa Stawomir SINBUS komercyjna Lublin , Kock, Radzyn Podlaski, Miedzyrzec Podlaski, tosice, Sarnaki, 4 4 4 4 gm. Kock,
Siemiatycze, Dziadkowice, Bocki, Bielsk Podlaski, Biatystok
20 Kucio Michat komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Kopanina, Wandzin, Trzciniec, 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Firlej, gm. Michéw,
tucka, Lubartéw, Mieczystawka, Zurawie Bagno, Czerwonka, Firlej, Zagrody
tukéwieckie, tukdwiec, Wélka Rozwadowska, Bykowszczyzna, Wola
Skromowska, Kock
21 | tukasiewicz Przemystaw MAR- | komercyjna Lublin, Elizdwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka Kolonia, 16 16 16 22 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michdw,
POL Lubartéw, Lisow
22 Malesa Helena komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Kopanina, Wandzin, Trzciniec, 6 6 8 8 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michdw,
tucka, Lubartéw, Lisow
23 Matyjaszczyk Marek komercyjna Lubartdw, tucka Kolonia, Trzciniec, Wandzin, Zalesie, Niemce, Ciecierzyn, 2 2 2 2 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michéw,
Elizowka, Lublin
24 Niziot Tadeusz UGR Transport | komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka 18 18 0 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michéw,
Osobowy Kolonia, Lubartéw, Lisow
25 Piskorski Dariusz komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, Kolonia 12 12 8 4 gm. Lubartéw, gm. Michdw,
tucka, ,Lisow
26 PKS tukow S.A. komercyjna tukéw, Swidry, Szczygty, Swiderki, Siedliska, Helenéw, Bystrzyca, Wojcieszkéw, 4 4 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Firlej, gm. Jeziorzany, gm. Kamionka, gm. Michdw,
Wola Burzecka, Adamdw, Konorzatka, Sobisk, Wtadystawéw, Ernestynéw,
Krzéwka, Przytoczno, Krepa, Poizddw, Biatobrzegi, Kock, Wola Skromowska,
tukowiec, Firlej, Mieczystawka, Lubartéw, tucka, Trzciniec, Niemce, Ciecierzyn,
Elizowka, Lublin
27 PKS tukow S.A. komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Trzciniec, tucka, Lubartdw, Mieczystawka, 1 1 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Lubartéw, gm. Firlej, gm. Jeziorzany, gm. Kamionka, gm. Michéw,
Firlej, tukdwiec, Wola Skromowska, Kock, Biatobrzegi, Poizddw, Krepa,
Przytoczno, Krzéwka, Budziska, Helendw, Wola Gutowska, Konorzatka,
Adamow, Wola Burzecka, Wojcieszkéw, Bystrzyca, Helendw, Siedliska,
Swiderki, Szczygty, Swidry, tukéw
28 PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z | komercyjna Miedzyrzec Podlaski, Zahajki, Drelow, Pereszczowka, Kwaséwka, Zelizna, 4 4 0 0 gm. Ostrow Lubelski, gm. Michow, gm. Uscimoéw,
0.0. Zulinki, Komaréwka, Komaréwka Podlaska, Rudno, Kostry, Parczew, Laski,
Pohulanka, Buraddw, Ty$mienica, Kolonia Ty$mienica, Babianka, Jamy, Ostrow
Lubelski, Gtebokie, Stary Usciméw
29 Przybysz Jacek GARDEN komercyjna Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, Kakolewnica, Radzyn Podlaski, Borki, 8 8 6 4 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej,
SERVICE Kock, Firlej, Lubartéw, Niemce, Lublin
30 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Jeziorzany, Blizocin Kolonia, Blizocin, Sobieszyn 2 0 0 0 gm. Jeziorzany,
31 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Lublin, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, tucka, 26 14 8 8 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michéw,
Lubartéw, Liséw
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Liczba kurséw
Lp. Przewoznik Typ linii N:ﬁier Trasa przejazdu linii Dzieri roboczy Gafisti Uwagi Gminy, przez ktdre przebiega linia
szkolny | wakacyjny 090t
32 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Michéw, Grédek, Nowomichowska, Koziot, Wola Czotnowska, Baranéw, Zerdz, 14 6 0 gm. Firlej, gm. Michéw,
Zyrzyn, Battéw, Osiny, Wronéw, Putawy
33 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Michéw, Michéw, Rudzienko Kolonia, Rudzienko, Trzciniec, Ciotcza, Sosnéwka, 4 0 0 gm. Lubartéw, gm. Abraméw, gm. Michdw,
Marcinéw, Wielkolas, Debiny, Wolica, Bronistawka, Kotliny, Zagrody, Zyrzyn,
Battéw, Osiny, Wrondw, Putawy
34 Rago Sp. z 0.0. komercyjna Weglinek, Weglinek - Aleksandréwka - Batorz -Wola Studzieriska Kolonia - 3 0 0 gm. Michow,
Studzianki Kolonia -Studzianki -Suléw -Zakrzéwek, Zakrzéwek
35 Robex Bus Sp. z 0.0. komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Szczekarkéw, Patecznica, Tarto, Niedzwiada, 6 4 4 M. Lubartéw, gm. Lubartdw, gm. Niedzwiada,
Brzeznica Lesna, Juliopol, Dziatyn, Siemien, Mitkdw, Koczergi, Parczew,
Przewtoka, Zaniéwka, Kolano, Jabtor, Paszenki, Horodyszcze, Wisznice, Dubica,
Rossosz, Szelest, tomazy, Bielany, Dubow, Walka Plebanska, Biata Podlaska
36 Robex Bus Sp. z 0.0. komercyjna Lublin, Niemce, Lubartéw, Firlej, tukéwiec, Wola Skromowska, Kock, Borki, 14 12 14 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej,
Radzyn Podlaski, Biatka, Bedlno Radzynskie, Turéw, Zakowola Radzyriska,
Kolonia Jurki, Kakolewnica, Grabowiec, Miedzyrzec Podlaski, Rogoznica,
RogozZniczka, Woroniec, Biata Podlaska
37 Sikora Andrzej Prywatny komercyjna Lublin, Niemce, Lubartdw, Firlej, tukowiec, Wola Skromowska, Kock, Annopol, 8 8 8 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej, gm. Kamionka,
Przewéz Oséb Ruda, Serokomla, Hardziez, Nowinki, Wojcieszkdw, Bystrzyca Kolonia,
Helenéw, Siedliska, Swierki, Swidry, tukéw
38 Siwek Jerzy komercyjna Liséw, Elizéwka, Ciecierzyn, Niemce, Zalesie, Wandzin, Trzciniec, Kolonia tucka, 20 20 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Michdw,
Lubartéw, Lublin
39 Siwek Stawomir Ustugi komercyjna Lubartéw, Firlej, Kock, Poizdéw, Krepa, Przytoczno, Sobieszyn, Warszawa 0 0 0 M. Lubartéw, gm. Kock, gm. Firlej, gm. Jeziorzany,
Transportowe Krajowe i
Miedzynarodowe
40 Smyk Leszek komercyjna Brzostdwka, Wdlka Zawieprzycka, Wélka Stara Kijariska, Rozkopaczew, Kocia 9 5] 0 gm. Ostréw Lubelski, gm. Serniki,
Gora, Zezulin, Stoczek, Kijany, Stawek, Kolonia Spiczyn, tuszczdw, Turka,
Jakubowice Murowane, Lublin
41 Smyk Leszek komercyjna Ostrow Lubelski, Gtebokie, Stary Usciméw, Masluchy, Krasne, tukcze, Rogdzno, 12 11 5 gm. Ostrow Lubelski, gm. Michow, gm. Uscimoéw,
Dabrowa, Dratéw, Ludwin, Kolonia Stara Wies, teczna, tuszczéw Pierwszy,
Turka, Jakubowice Murowane, Lublin
42 Smyk Leszek komercyjna Biatka, Jedlanka, Ostréw Lubelski, Kolechowice, Rudka Kijariska, Rozkopaczew, 6 6 5 gm. Ostréow Lubelski, gm. Michow,
Kocia Gdra, Zezulin, Stoczek, Kijany, Stawek, Kolonia Spiczyn, tuszczéw, Turka,
Dtugie, Wolka, Lublin
43 Smyk Leszek komercyjna Lublin, Wélka, Dtugie, Turka, tuszczéw, Stawek, Kijany, Stoczek, Zezulin, Kocia 0 0 0 gm. Ostréow Lubelski, gm. Serniki,
Gora, Rozkopaczew, Wdlka Stara Kijariska, Wélka Zawieprzycka, Brzostowka
44 Smyk Leszek komercyjna Ostréw Lubelski, Kolechowice, Rudka Kijariska, Rozkopaczew, Kocia Goéra, 0 0 0 gm. Ostréow Lubelski, gm. Michow,
Zezulin, Stoczek, Kijany, Stawek, Kol. Spiczyn, tuszczéw, Turka, Jakubowice
Murowane, Lublin
45 Smyk Leszek komercyjna Lublin, Niemce, tucka, Serniki, Nowa Wola, Brzostéwka, Kolechowice, Ostrow 8 6 0 gm. Ostréw Lubelski, gm. Lubartéw, gm. Michdéw, gm. Serniki,
Lubelski
46 Sprint Bus Sp. z 0.0. komercyjna Lubartéw, tucka, Barandwka, Wdlka Rokicka, Rokitno, Jawidz, Zawieprzyce, 16 11 0 M. Lubartéw, gm. Lubartéw, gm. Firlej,
Spiczyn, Kijany, Stawek, Kolonia Spiczyn, tuszczéw, Turka, Jakubowice
Murowane, Lublin
47 Wieleba M. i M., Przewozy komercyjna Deblin, Borowa, Matygi, Borowina, Gofgb, Kolonia Gotab, Wélka Gotebska, 40 30 14 gm. Michow,
Osobowe STANBUS sp. j. Putawy
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Uzasadnienie

Powiat Lubartowski posiada opracowany plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, ktory zostat uchwalony uchwatg nr XX/130/16 Rady Powiatu w Lubartowie z dnia 9 listopada
2016 r. Plan ten zostat poddany aktualizacji w 2020 r. i zatwierdzony uchwatg nr XIX/182/20 Rady Powiatu
w Lubartowie z dnia 29 grudnia 2020 r.

Zgodnie zart. 11 ust. 2 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy moze by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji.

Analiza potrzeb w zakresie przebiegu linii komunikacyjnych, zgtaszanych przez mieszkaricdw powiatu
lubartowskiego oraz przedstawicieli lokalnych spofecznosci, stata sie podstawa do podjecia dziatarh majacych
na celu dostosowanie planu transportowego iuwzglednienie zgtoszonych postulatéw zmian. Dziatania te
zostaty ukierunkowane w szczegdlnosci na eliminacje wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow
miejscowosci dotychczas nieobjetych siecia komunikacyjna, a takze na optymalizacje i modyfikacje przebiegu
istniejgcych linii komunikacyjnych, ujetych w planie transportowym. Szczegétowe dane, zestawienia, analizy
oraz przebieg linii komunikacyjnych, bedace wynikiem dokonanej aktualizacji, zawiera zatgcznik do niniejszej
uchwaty — "Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego
Aktualizacja 2025".

Zaktualizowanie planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego pozwoli na efektywne
podejmowanie dalszych czynnosci zwigzanych z organizacjg transportu zbiorowego na terenie Powiatu
Lubartowskiego.
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Zatacznik Nr 2 do uchwaty Nr 191/25
Zarzadu Powiatu w Lubartowie

z dnia 2 czerwca 2025 r.

FORMULARZ ZGLASZANIA UWAG i OPINII

do aktualizacji projektu pn.: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego”

1. Informacja o zglaszajacym

Zglaszam uwage / [ osoba prywatna

Wyrazam opini¢ jako: ] reprezentujac instytucj¢/organizacje

Imi¢ i nazwisko

Nazwa
2 | instytucji/organizacji
(jesli dotyczy)

Telefon/e-mail

2. Uwagi/opinie zglaszane do aktualizacji projektu pn.: ,,Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubartowskiego”

ZAPIS W
DOKUMENCIE,
DO KTOREGO ., UZASADNIENIE
Lp. ZGELASZANE SA TRESC UWAGI/OPINII UWAGI/OPINII
UWAGI/OPINIE

(wraz z podaniem
rozdziatu i numeru strony)

Wypetiony formularz nalezy dostarczyé/przesta¢ do Starostwa Powiatowego w Lubartowie
(ul. Stowackiego 8, 21-100 Lubartow) lub przesta¢ droga elektroniczng na adres e-mail:
komunikacja@powiatlubartowski.pl w terminie do dnia 30 czerwca 2025 r.
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